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PREFATORY NOTE

The differences between the final Convention and that printed in Cmd Paper
No. 266 are due to the revision ot the Instrument by the general Drafting Commuttee
of the Peace Conference The majority of the alterations are changes of wording,
mainly of an editorial character, and inserted from a legal standpoint There are,
however, two substantial changes which deserve parficular mention

Article 18 of the original Convention prevented any seizure or detention of an
arcraft of one State when passing through the territory of another on the ground
that the constitution or mechamsm of the ancraft constituted any infringement of
a patent, design, or model duly granted or registered in the State through which the
awrcraft was passing Owing to reservations made by two great Powers in respect
of this Article, 1t was necessary to amend 1t to ensure an agreed text A compromise
was arrived at as shown i Article 18 of the new text, the effect of which 1s to grant
the State interested in the patent the rght of detaining the aircraft, provided the
arrcraft 18 immediately released upon the deposit of adequate security

The second alteration of principle was the entire deletion of Article 23 of the
original text, which defined the legal position of an aircraft and the legal relations
of persons on board that aircraft while engaged in an inter-state flight Objections
were made to this Article by othei Powers on the ground that the doctrine of
termtorial sovereignty asserted m Article 1 of the Convention was sufficiently broad
to cover all the questions dealt with in Article 23, and therefore that Article 23 was
unnecessary ~ The Article was consequently removed from the Convention altogether
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LES ETATS-UNIS D’ AMERIQUE, LA BELGIQUE, LA BOLIVIE,
LE BRESIL, I’EMPIRE BRITANNIQUE, LA CHINE, CUBA,
L’EQUATEUR, LA FTRANCE, LA GRECE, LE GUATEMATLA, HAITIL,
LE HEDJAZ, LE HONDURAS, L’ITALIE, LE JAPON, LE LIBERIA,
LE NICARAGUA, LE PANAMA, LE PEROU, LA POLOGNE,

LE PORTUGAL, LA ROUMANIE, L’ETAT SERBE-CROATE-SLOVENE,
LE SIAM, I’ETAT TCHECO-SLOVAQUE ET L'URUGUAY,

Considérant les progrés de la navigation aertenne et I'intciét universel d’une
reglementation commune ,

Estimant qu’il est nécessaire de poser, dés & present, certains principes et certaines
régles propres a éviter des controverses,

Animés du désir de favorser le developpement par I'air des communications
internationales dans un but pacifique,

Ont résolu de conclure une convention & cet effet et ont designé pour leurs
Plénipotentiarres, sous réserve de la faculté de pourvorr & leur remplacement pour la
signature, savolr

Le PrESIDENT DES ETATs-UNIS D’AMERIQUE
IL’Honorable Frank Lyon Polk, Sous-Secrétare d’Kitat

Sa Masestt LE Ror pes BELGES
M Paul Hymans, Ministre des Affawres ctrangéres, Ministre d’Eiat

Lr PRrESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE BOLIVIE

M Ismael Montes, Envoyc extraordinaire et Ministre plenipotentiaire
de Bolivie a Paris

Le PRrESIDENT DE 1A REPUBLIQUE DU BRESIL

M Olyntho de Magalhaes, Envoyé extraordinaire et Ministre pleni-
potentiaire du Brésil & Paris

SA Majestt rE Ror pu RoYAUME-UNI DE GRANDE DBRETAGNE ET
D’IRLANDE ET DES TERRI10IRES BRITANNIQUES AU DELA DES MERS,
EMPEREUR DES INDFS

Le Trés Honorable David Lloyd George, M P, Premier Lord de la
Trésorerie et Premier Ministre,

et

Pour le DoMINION DU CANADA, par
L’Honorable Sir Albert Edward Kemp, K C M G, Ministre des Forces
d’Outre-Mer

Pour le CoMMONWEALTH D’ATUSTRALIE, par
I’Honorable George Foster Pearce, Ministre de la D(fense

Pour I'UN10N SUD-AFRICAINE, par
Le Trds Honorable vicomte Milner, GCB,GCM G

Pour le DoMINION DE LA NOUVELLE-ZELANDE, par
L’Honorable Sir Thomas Mackenzie, KC M G, Haut C
la Nouvelle-Zélande dans le Royaume-Unt Y onmssan pour
Pour I'INDE, par

Le 'Il"rﬁgﬂonorable Baron Smha, X C, Sous-Secrétaire d’Etat pour
P



THE UNITED STATES OF AMERICA, BELGIUM, BOLIVIA, BRAZIL,
TIIE BRITISH EMPIRE, CHINA, CUBA, ECUADOR, FRANCE, GREECE,
GUATEMALA, HAITI, THE HEDJAZ, HONDURAS, ITALY, JAPAN,
LIBERIA, NICARAGUA, PANAMA, PERU, POLAND, PORTUGAL,
ROUMANIA, THE SERB-CROAT-SLOVENE STATE, SIAM,
CZECHO-SLOVAKITA, AND URUGUAY,

Recognising the progress of aerial navigation, and that the establishment of
regulations of universal application will be to the interest of all,

Appreciating the necessity of an early agreement upon certamn principles and
rales calculated to prevent controversy,

Desiring to encourage the peaceful intercourse of nations by means of aerial
communication ,

Have determined for these purposes to conclude a convention, and have apponted
as their Plenipotentiaries the following, reserving the right of substituting others to
sign the same convention

TaE PRESIDENT OF THE UNITED STATES OF AMERICA
The Honourable Frank Lyon Polk, Under-Secretary of State

His MaJesty THE King oF THE BELGIANS
Mr Paul Hymans, Minister for Foreign Affairs, Minister of State

Tur PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF BoLivia

Mr Ismael Montes, Envoy extiaordinary and Minister Plenipotentiary
of Bolivia at Pars

THE PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF BRAZIL

Mr Olyntho de Magalhaes, Envoy extiaordinary and Mimster Pleni-
potentiary of Biazil at Pars

His MaJsesty T KiNe OoF THE UNITED KINGDOM OF GREAT BRITAIN
AND IRELAND AND OF THE BRITISH DOMINIONS BEYOND THE SEAS,
EMPEROR OF INDIA

The Right Honourable David Lloyd George, M P, First Loid of the
Treasury and Prime Minster,

and

For the DomiNioN oF CANADA, by

The Honourable Sir Albert Edwaid Kemp, K C M G, Minister of the
Overseas Forces

Tor the COMMONWEALTH OF AUSTRALIA, by
The Honourable George Foster Pearce, Minister of Defence

For the UN1oN oF SouTH AFRICA, by
The Right Honourable Viscount Milner, GCB,GCM G

For the DoMiNION OF NEW ZEALAND, by

The Honourable Sir Thomas Mackenzie, K C M G, High Commissioner
for New Zealand 1n the United Kingdom

For INDIA, by

The Right Honourable Baion Sinha, K C, Under-Secretary of State
for India
A3
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Lz PrEsIDENT DE 1A REPUBLIQUE CHINOISE

M Vikyiun Wellimgton Koo, Envoyé extraordinaire et Ministre plém-
potentiaire de Chine & Washington

Le PrESIDFNT DE LA REPUBLIQUE CUBAINE

M Antonio Sanchez de Bustamante, Doyen de la Faculté de droit
de 1'Université de la Havane, Président de la Société cubaine de
Droit international

LE PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE L'EQUATEUR

M Ennque Doin y de Alsiia, Envoyé extraordinane et Ministre pléni-
potentiaire de 'Equateur a Paris

L PrESIDENT DE 1A REPUBLIQUE FRANGAISE
M Georges Clemenceau, Président du Conseil, Ministre de la Guerre

SA Masesté LE Ror pEs HELLENES
M Nicolas Politis, Ministie des Affanes étrangéies

Lt PRESIDENT DF LA REPUBLIQUE DE GUATEMALA

M Joaquum Mendez, ancien Ministre d’Btat aux Tiavaux publics et a
I'Instruction publique, Envoyé extraordinaire et Ministre pleni-
potentiaire du Guatémala a Washmgton, Envoyé extraordinaire et
Miustre plénipotentiaire en mission spéciale & Paris

Le PrESIDENT DE LA REPUBLIQUE D'HAITI

M Tertullien Guilbaud, Envoyé extraordinaire et Minmstre plénipoten-
tiaire d’Hait1 a Paris

Sa MaJestt 1 Ror pv Hepisaz
M Rustem Haidar

Le PrEsipENT DE LA REPUBLIQUE DU HONDURAS

Le Docteur Policarpe Bomilla, en mission spéciale & Washington, ancien
Président de la Républhique du Honduras, Envoyé extraordinaire et
Ministre plénipotentiaire

SA Magestt L Ror p’ItaLie

L’Honorable Tommaso Tittoni, Senateur du Royaume, Mimstie des
Affaires étrangeres

SA MAJEsTE L’EMPEREUR DU JAPON

M K Matsu, Ambassadeur extraordinawre et plénipotentiaire de
S M I’Empereur du Japon & Pars

LE PRESIDENT DE 1A REPUBLIQUE DE LIBERIA
I’Honorable C D B King, Secrétare d’Etat

Le PrEsipENT DE 1A REruBLIQUE DU NICARAGUA
M Salvador Chamorro, Prisident de la Chambre des députés

Le PRrESIDENT DE 1A REPUBLIQUE DE PANAMA
M Antomio Burgos, Envoyé extraordinaire ct Ministre plémpotentiaire
de Panama & Madnd.
Le PrEsIDENT DE 1A REPUBLIQUE DU Pfrou
M Carlos G Candamo, Envoyé extiaordinaire et Ministre plénipoten-
tiare du Pérou a Pans
Le PrRESIDENT DE LA REPUBLIQUE POLONAISE

M Ignace J Paderewski, Président du Consell des Mimstres, Ministre
des Affaires étrangdres ’
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THE PRESIDENT OF THE CHINESE REPUBLIC
Mr Vikywun Wellington Koo, Envoy extraordinary and Mimster plen-
potentiary of China at Washigton
Tae PRrESIDENT oF THE CuBAN REPUBLIC

Mr Antonio Sanchez de Bustamante, Dean of the Faculty of Law in

the University of Havana, President of the Cuban Society of
International Law

THE PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF ECUADOR

Mr Enrique Dorn y de Alsta, Envoy extraordinary and Mmister pleni-
potentiary of Ecuador at Paris

Tae PrEsiDLNT OF THE FRENCH REPUBLIC
Mr Georges Clemenceau, President of the Council, Mimster of War

His MaJestry THE KiNg oF THE HELLENES
Mr Nicolas Pohitis, Mimister for Foreign Affairs

TaeE PrESIDENT OF THE REPUBLIC OF GUATEMALA

Mr Joaquim Mendez, formerly Mimster of State for Public Works and
Public Instruction, Envoy extraordimary and Minister Plenipoten-
tiary of Guatemala at Washington, Envoy extraordinary and
Minister Plenipotentiary on special mission at Paris

TrE PRESIDENT OF THE REPUBLIC oF HA1TI

Mr Tertulhen Guilbaud, Envoy extraordinary and Minister Plenipoten-
tiary of Hauit1 at Paris

His MaJesty THE KING OoF THE HEDJAZ
Mr Rustem Haidar

Tue PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF HONDURAS

Dr Policarpe Bonilla, on special mission to Washington, formerly
President of the Republic of Honduras, Envoy extraordinary and
Minister Plenipotentiary

His MaJesty ™i8 KiNg oF ITALy

The Honourable Tommaso Tittoni, Senator of the Kingdom, Minister
for Foreign Affairs

His MAJESTY THE EMPEROR OF JAPAN

Mr X Matsui, Ambassador extraordinary and Plenipotentiary of H M
the Emperor of Japan at Paris

THE PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF LIBERIA
The Honourable C D B King, Secretary of State

THe PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF NICARAGUA
Mr Salvador Chamorro, President of the Chamber of Deputies

THE PRESIDENT OF THE REPUBLIC OF PANAMA

Mr Antonio Burgos, Envoy extraordinary and Mimster Plenipotentiary
of Panama at Madnd

Toe PRESIDENT oF THE REPUBLIC OF PERU

Mr Carlos G Candamo, Envoy extiacidinary and Minister Plentpoten-
tiary of Peru at Pars

Ture PrESIDENT OF THE Porisp RErusnLic

Mr Ignace J Paderewski, President of the Council of Ministers,
Minister for Foreign Affairs
A
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Le PrESIDENT DE LA REPUBLIQUE PORTUGAISE
Le Docteur Affonso da Costa, ancien Président du Conseil des Mimsties

Sa MaJsesTEé LE Ror bE RoUMANIE

M Nicolas Misu, Envoyé extiaordinaire et Mimistie plénipotentiaire de
Roumanie & Londres

Sa Majsesté LE RoI DES SERBES, DES CROATES, ET DES SLOVENES

M Milenko R Vesnitch, Envoyé extraordinaire et Mimistre plénipoten-
tiaire de S M le Ror des Serbes, des Croates, et des Slovénes &
Pans

SA Majsestt LE Ror DE SiAMm

Son Altesse le Prince Charoon, Envoye extraordinaire et Ministre
plénipotentiaire de S M le Ro1 de Siam & Paris

Le PrESIipENT DE 1A REPUBLIQUE TCHECOSLOVAQUE
M Charles Kramaf, Président du Conseil des Ministres

Le PreEsipENT pE LA REruBLIQUE DE L’URUGUAY

M Juan Antonio Buero, Ministre de 1’Industrie, ancien Ministre des
Affares étrangéres
Lesquels ont convenu des dispositions suivantes
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Tur PRESIDENT OF THE PORTUGUESE REPUBLIC
Dr Affonso da Costa, formerly President of the Council of Ministers

His MaJsesty THE KiNg¢ oF RouMaNIa

Mr Nicolas Misu, Envoy extraordmary and Minister Plenipotentiary of
Roumama at London

His Masesty THE KING OoF THE SERBS, THE CROATS, AND THE SLOVENES

Mr Milenko R Vesnitch, Envoy extraordinary and Mimster Plenipoten-
tiary of H M the King of the Serbs, the Croats, and the Slovenes
at Paris

His Masesty 15 KINg oF Siam

His Highness Prince Charoon, Envoy extraordmary and Minisler
Plenipotentiary of HM the King of Siam at Paris

Tue PrESIDENT OF THE CzECHO-SLOVAXK REPUBLIC
Mr Karel Kramai, President of the Council of Mimisters

Teg PreSIDENT OF THE REPUBLIC OF URUGUAY

Mr Juan Antonio Buero, Minister of Industry, formerly Mimster of
Foreign Affairs

'Who have agreed as follows



CHAPITRE PREMIER

PRINCIPES GENERAUX
ARTIOLE PREMIER

Les Hautes Parties contractantes reconnaissent que chaque Pwssance a Ia
souveramete complete et exclusive sur Iespace atmospherique au-dessus de son

terrtorre
Au sens de la presente Convention, le territoire d'un Etat sera entendu comme

comprenant le territowre national metropohtain et colomal, ensemble les eaux
terntoriales adjacentes audit territowre

ARTICLE 2

Chaque Etat contractant s’engage & accorder en temps de paix, aux aeronefs
des autres Etats contractants, la hiberte de passage moffensif au-dessus de son
territore, pourvu que les conditions etablies dans la presente Convention soient
observées

Les régles etablies par un Etat contractant pour I'admission, sur son territoire
des aeronefs ressortissant aux autres Etats contractants, doivent étre apphquees
sans distinction de nationalite

ARTICLE 3

Chaque Etat contractant a le droit d’interdire pour raison d’ordre mmlitaire
ou dans I'interét de la securite publique, aux aeronefs ressortissant aux autres Etats
contractants, sous les pemes prevues par sa legislation et sous reserve qu’il ne sera
fait aucune distinction a cet egard entre ses aeronefs prives et ceux des autres Etats
contractants, le survol de certaines zones de son territoire

Dan ce cas, 'emplacement et ’etendue des zones interdites, seront prealablement
rendus publics et notifies au autres Etats contractants

ARTICLE 4

Tout aeronef, qu1 s’engage au-dessus d’une zone interdite, sera tenu, des qu’il
s’en apercevra de donner le signal de detresse prevu au paragraphe 17 de I’Annexe
D et devra atterrir, en dehors de la zone imterdite, le plus tot et le plus pres
possible, sur P'un des aerodromes de I'Etat indiiment survole

CHAPITRE II

NATIONALITE DES AERONEFS
ARTICLE 5

Aucun Etat contractant n’admettra, s1 ce n’est par une autorisation spéciale
et temporaire, la circulation au-dessus de son territore, d’'un aeronef ne possedant
pas la nationahite de 'un des Etatfs contractants

ARrTICLE 6

Les aéronefs ont la nationahté de I'Etat, sur le registre duquel ils sont
immatricules, conformement aux prescriptions de la Section I (c) de ’Annexe A

ArtICLE 7

Les aéronefs ne seront immatricules dans un des Etats contractants que s’ils
appartiennent en entier a des 1essortissants de cet Etat

Aucune sociéte ne pourra étre enregistree comme proprietaire d’un aéronef que
st elle posséde la nationalite de I‘Etat dans lequel I’acronef est 1mmatriculé, 51
le President de la Société et les deux tiers au moins des admimstrateurs ont cette
méme nationalite et s1 la Societe satisfait a toutes autres conditions qui pourraient
étre prescrites par les lois dudit Etat



CHAPTER I

GENERAL PRINCIPLES

ArricLE |

The high contracting Parties recogmise that every Power has complete and
exclusive sovereignty over the air space above 1its territory

For the purpose of the present convention the territory of a State shall be
understood as imncluding the national territory, both that of the Mother Country and
of the colonies, and the territorial waters adjacent thereto

ARTICLE 2

Each contracting State undertakes in time of peace to accord freedom of
mnocent passage above its territory to the aircraft of the other contracting States,
provided that the conditions laid down 1n the present Convention are observed

Regulations made by a contracting State as to the admission over 1its territory of
the aircraft of the other contracting States shall be apphed without distinetion of
nationahty

ARrTICLE 3

Each contracting State 13 entitled, for military reasons or in the interest of
public safety, to prohibit the awrcraft of the other contracting States, under the
penalties provided by 1its legislation and subject to no distinction being made m this
respect between 1ts private arcraft and those of the other contracting States, from
flying over certain areas of its territory

In that case the locality and the extent of the prohibited aieas shall be published
and notified beforehand to the other contracting States

ARTICLE 4

Every arrcraft which finds itself above a prohibited area shall, as soon as aware
of the fact, give the signal of distress provided in paragraph 17 of Annex D and land
as soon as possible outside the prohibited area at one of the nearest aerodromes of
the State unlawfully flown over

CHAPTER II

NATIONALITY OF ATRCRAFT

ARTICLE b

No contracting State shall, except by a special and temporary authorisation,
permit the flight above its termtory of an awrcraft which does not possess the
nationahty of a contracting State

ARTICIE 6

Aarcraft possess the nationahity of the State on the register of which they are
entered, 1n accordance with the provisions of Section I (¢) of Annex A

Arricre 7

No aircraft shall be entered on the register of one of the contracting States
unless 1t belongs wholly to nationals of such States

No 1ncorporated company can be registered as the owner of an aircraft unless 1t
possesses the nationality of the State in which the airciaft 1s registered, unless the
president or chairman of the Company and at least two-thirds of the directors
possess such nationality, and unless the company fulfils all other conditions which
may be prescribed by the laws of the said State
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ArrICLE 8
Un aéronef ne peut étre valablement immatricule dans plusieurs Etats

ARTICLE 9

Les Etats contractants échangeront entre eux et transmettront chaque mos,
a la Commussion mternationale de Nawvigation aerienne prevue a l'article 34, des
coples des scriptions et radiations d’inscription effectuées sur leur registre
matricule dans le mois precédent

ArTI0LE 10

Dans la nawvigation internationale, tout aerohef devra, conformément aux
dispositions de I’Annexe A, porter une marque de nationahte et une marque
dimmatriculation, amst que le nom et le domicile du proprictaire

CHAPITRE III

CERTIFICATS DE NAVIGABILITE ET BREVETS D’APTITUDE

ArTIiCLE 11

Dans la nawigation internationale, tout aeronef devra, dans les conditions
prévues a ’Annexe B, étre mum d’un certificat de navigabilite, dehvre ou rendu
executorre par I’Etat dont Paeronef posséde la nationalte

ArricLE 12

Le commandant, les pilotes, les mecaniciens et autres membres du personnel
de condwite d’un aeronef doivent étre pourvus de brevets d’aptitude et de Licences
delivres, dans les conditions prevues a I’Annexe E, ou rendus exécutoires par I’Etat,
dont I'aeronef possede la nationahte

ArtICLE 13

Le certificat de navigabilite, les brevets d’aptitude et les licences delivrés ou
rendus executowres par I'Etat dont l'aeronef possede la nationalite, et etabls
conformement aux regles fixees par les Annexes B et E et, dans la suite, par la
Commussion Internationale de Navigation Aerienne, seront reconnus valables par les
autres Etats

Chaque Etat a le droit de ne pas reconnaitre valables pour la circulation dans
les hmites et au-dessus de son propre territoire, les brevets d’aptitude et licences
conférés & I'un de ses ressortissants par un autre Etat contractant

ArTICLE 14, -

Aucun appareil de télégraphie sans fil ne pourra étre porté par un aeronef sans
une licence speciale delivree par P Etat, dont I'aéronef posséde la nationalite Ces
apparels ne pourront &tre employes que par des membres de 'équpage munis a
cet effet d’une licence spéciale

Tout aeronef affecté a un transport public, et susceptible de recevoir au moms
dix personnes, devra étre mum d’apparels de telegraphie sans fil (émission et
réception), lorsque les modalites d’emplo1 de ces apparells auront éte determinées
par la Commission mternationale de Navigation Aérienne

Cette Commssion pourra ulterieurement étendre 'obligation du port d’appareils
de telegraphie sans fil a toutes autres catégories d’aéronefs, dans les conditions et
swivant les modahités qu’elle determinera

CHAPITRE 1V

ADMISSION A LA NAVIGATION AERIENNE AU-DESSUS D'UN
TERRITOIRE ETRANGER

ArTICLE 15

Tout aéronef ressortissant a un Etat contractant a le droit de traverser
Patmosphére d’un autre Etat sans atternr Dans ce cas, 1l est tenu de swvre
I'1tinéraire fixé par I'Etat survolé  Toutefors, pour des raisons de police générale, 11
sera obligé d’atterrir 81l en 1egort Pordre au moyen des signaux prevus & PAnnexe D



ArrICLE 8
An aircraft cannot be validly registered in more than one State

AxrTtIcLE 9

The contracting States shall exchange every month among themselves and
transmit to the International Commaission for Air Navigation 1eferred to in Article 34
copies of registrations and of cancellations of registration which shall have been
entered on their official registers during the preceding month

ArtICcLE 10

All amreraft engaged 1n international navigation shall hear their nationality and

registration marks as well as the name and residence of the owner 1n accordance
with Annex A

CHAPTER III

CERTIFICATES OF AIRWORTHINESS AND COMPETENCY

ArrIicLE 11

Every aircraft engaged in 1nternational navigation shall, m accordance with the
conditions laid down in Annex B, be provided with a certificate of arrworthiness
1ssued or rendered valid by the State whose nationality 1t possesses

ArricLe 12

The Commanding officer, pilots, engineers and other members of the operating
aew of every arcraft shall, in accordance with the conditions laid down 1n Annex k,
be provided with certificates of competency and hcences 1ssued or 1endered valid by
the State whose nationality the aircraft possesses

ArircLe 13

Certificates of airworthiness and of competency and licences 1ssued o1 1endered
valid by the State whose nationality the aircraft possesses, in accordance with the
regulations established by Annex B and Annex E and heieafter by the International
Commussion for Air Navigation, shall be recognised as valid by the other States

Each State has the right to refuse to 1ecognise for the purpose of flights within
the limits of and above 1ts own territory ceitificates of competency and licences
granted to one of 1ts nationals by another contracting State

ArTICLE 14

No wireless apparatus shall be carried without a special licence 1ssued by the
State whose nationality the aircraft possesses Such apparatus shall not be used
except by members of the crew provided with a special licence for the purpose

Every aircraft used in public fransport and capable of carrymg ten o1 more
persons shall be equipped with sending and receiving wireless apparatus when the
mcthods of employing such apparatus shall have been determined by the Interna-
tional Commission for Air Navigation

This Commission may later extend the obligation of carrying wireless appaatus

to all other classes of awrcratt mn the conditions and according to the methods which
1t may determine

CHAPTER IV

ADMISSION TO AIR NAVIGATION ABOVE FOREIGN TERRITORY

Articre 16

Every aircraft of a contracting State has the right to cross the air space nf
another State without landing In this case 1t shall follow the route fixed by the
State over which the flight takes place However, for 1easons of general security 1t

will be obliged to land if ordered to do so by means of the signals provided in
Annex D
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Tout areonef qui se rend d’un Etat dans un autie Etat dot, s1 le réglement de
ce dermer Iexige, atterrir sur un des aerodromes fixes par lu1  Nofafication de
ces aerodromes sera donnee par les Etats contractants a la Commission inter-
nationale de Navigation Aerienne, qui tiansmettra cette notification a tous les
Etats contiactants

+ L’etablissement des voies internationales de navigation aerienne est subordonne
&4 Passentiment des Etats survoles

ArrIicLE 16

Chaque XKtat contractant aura le droit d’édicter, au profit de ses aeronefs
nationaux, des reserves eft restrictions concernant le transport commercial de
personnes et de marchandises entre deux pomts de son territowre

Ces reserves et restrictions seront immediatement publiees et communiquées
a la Commission 1nternationale de Navigation Aerienne, qui les notifiera aux autres
Etats contractants

ArricLe 17
Les aéronefs ressortissant 3 un Etat contractant, ayant etabl des réserves et
restrictions conformement a Iarticle 16, pourront se voir opposer les mémes
reserves et restrictions dans tout autre Etat contractant, méme s1 ce dernier Etat
n’mmpose pas ces reserves et restrictions aux autres aeronefs etrangers

ArTIcLE 18

Tout aéronef passant ou transitant a travers Patmosphere d’un Etat contractant,
y compris les atterrissages et arréts raisonnablement nécessaires, pourra étre
soustrart a la saisie pour contrefagon d’un brevet, dessin ou modele moyennant le
dep6t d’un cautionnement dont le montant a defaut d’accord amiable, sera fixé dans
le plus bref dela1 possible par autorite competente du Leu de la saisie

CHAPITRE V

REGLES A OBSERVER AU DEPART, EN COURS DE ROUTE,
ET A L’ATTERRISSAGE

ArTICLE 19

Tout aéronef se hivrant a la navigation internationale doit étre muni de

@) Un certificat d’'immatriculation, conformement a I’Annexe A,
b) Un certificat de navigabilite, conformement a I’Annexe B,
c) Les brevets et licences du commandant, des pilotes et des hommes d’équipage,

conformement & 1’Annexe E
d) §1l transporte des passagers la liste nommale de ceux-ci,
e) Sl transporte des marchandises les connaissements et le manifeste ,
f) Les hivres de bord, conformément 3 I’ Annexe C,
g) §11 est mum d’appareils detelegraphie sans fil la hicence prévue a Particle 14

ArTICLE 20

Les livres de bord seront conservés pendant deux ans a dater de la dermére
msenption qui y aura éte portee
ArTtIicLE 21

Au depart et a l'atterrissage d’un aeronef, les autorités du pays auront, dans
tous les cas, le droit de wisiter I'acronef et de vérifier tous les documents dont 1

doit étre mum
ArTiCLE 22

Les aéronefs des Etats contractants auront droit, pour I'atterissage, notamment
en cas de détresse, aux mémes mesures d’assistance que les aéronefs nationaux
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Every aircraft which passes from one State into another shall, 1f the regulations
of the latter State require 1t, land in one of the aerodromes fixed by the latter
Notification of these aerodromes shall be given by the contracting States to the
International Commission for Air Navigation and by i1t transmitted to all the
confracting States

The establishment of international airways shall be subject to the consent of
the States flown over

ArrIicLE 16

Each contracting State shall have the right to establish 1eservations and restric-
tions 1n favour of 1its national aircraft 1n connection with the carriage of persons and
goods for hire between two points on its terrntory

Such reservations and restrictions shall be immediately published, and shall be
communicated to the International Commission for Air Nawigation, which shall
notify them to the other contracting States

ArricLe 17

The awrcraft of a contracting State which establishes reservations and restrictions
1n accordance with Article 16 may be subjected to the same reservations and restric-
tions 1 any other contracting State, even though the latter State does not itself
mmpose the reservations and restrictions on other foreign aircraft

ArricLe 18

Every aircraft passing through the territory of a contracting State, mmecluding
landing and stoppages reasonably necessary for the purpose of such transit, shall be
exempt from any seizure on the ground of mnfringement of patent, design, or
model, subject to the deposit of security the amount of which in default of amicable
agreement shall be fixed with the least possible delay by the competent authority of
the place of seizure

CHAPTER V

RULES TO BE OBSERVED ON DEPARTURE, WHEN UNDER WAY,
AND ON LANDING

ArTIiCcLE 19
Every arcraft engaged 1 international navigation shall be provided with —
(2) A certaficate of registration m accordance with Annex A

(b) A certificate of airworthiness jn accordance with Annex B

(¢) Certaficates and Licences of the commanding officer, pilots and crew n
accordance with Annex E

(d) If 1t carries passengers, a list of their names

(e) If 1t carres freight, bills of lading and manifest

(f) Log books 1n accordance with Annex C

(g9) If equpped withr wireless, the special Licence preseribed by Article 14

ArtIcLE 20
The logs books shall be kept for two years after the last entry

ArticLe 21

Upon the departure or landing of an aircraft, the authorities of the country shall

have, 1n all cases, the right to visit the aircraft and to verify all the documents with
which 1t must be provided

ARrTICLE 22

Aurcraft of the contracting States shall be entitled to the same measures of
assistance for landing, particularly 1n case of distress, as national aircraft
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ArTICLE 23

Le sauvetage des apparels perdus en mer sera reglé, sauf conventions con-
traires, par les principes du droit mantime

ArTICLE 24

Tout aerodrome d’un Etat contractant, sl est ouvert, moyennant payement
de certains droits, a Pusage public des aeronefs nationaux, sera ouverte dans les
mémes conditions aux aeronefs ressortissant aux autres Etats contractants

Pour chacun de ces aerodromes, 11 y aura un tanf unique d’atterrissage et de
sejour, applicable indifferemment aux aeronefs nationaux et etrangers

ArTICLE 25

Chacun des Etats contractants s’engage & prendre les mesures propres a assurer
que tous aeronefs naviguant au-dessus de son territoire amsi que tous aeronefs
portant la marque de sa nationalité et en quelque heu qu’ils se trouvent, se con-
formeront aux reglements prevus a I’Annexe D

Chacun des Etats contractants s’engage & assurer la pourswite et les pumtions
des contrevenants .

CHAPITRE VI

TRANSPORTS INTERDITS
ARrTICLE 26

Le transport, par aeronef, des explosifs, armes et mumtions de guerre est
interdit dans la navigation internationale II ne sera permis a aucun aeronef
etranger de transporter des articles de cette nature d'un pomnt a un autre du
territorre d'un méme Etat contractant

ArTICLE 27

Chaque Etat peut en matitre de navigation acrienne, nterdire ou regler le
transport ou l’'usage d’appareils photographiques Toute reglementation de ce
genre devra étre immediatement notifiee a la Commission internationale de Naviga-
tion Aerienne, qui commumquera cette information aux autres Etats contractants

ArTICLE 28

Pour des raisons d’ordre public, le transport des objets, autres que ceux
mentionnes aux articles 26 et 27, pourra étre soumis a des restrictions par tout
Etat contiactant Cette réglementation devra étre immediatement notifiee 3 la
Commussion 1nternationale de Nawvigation aérienne, qu en donnera commumcation
aux autres Etats contractants

ArTticLE 29

Toutes les restrictions mentionnées a larticle 28 doivent s’apphquer indiffé-
remment aux aéronefs nationaux et étrangers

CHAPITRE VII

AERONEFS D’ETATS
ABTICLE 30

Seront considérés comme aeronefs d’Etat

a) Les aeronefs militaires,

b) Les aeronefs exclusivement affectés 4 un service d’Etat, tel que Postes,
Douanes, Police

Les autres acronefs seront réputés des aéronefs prives

Tous les aeronefs d’Etat, autres que les aeronefs militaires, de douanc ou e
police, scront traites comme des aeronefs prives et soumis, de ce chef, a toutes les
dispositions de la presente Convention
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ARrTICLE 23

With regard to the salvage of aircraft wrecked at sea the principles of martime
law will apply 1n the absence of any agreement to the contrary

ArTICLE 24

Every aerodrome 1 a contracting State, which upon payment of charges 1s open
to public use by 1ts national aircraft, shall hikewise be open to the aircraft of all the
other contracting States

In every such aerodrome there shall be a single taniff of charges for landing and
length of stay applicable alike to national and foreign aimrcraft

ARrTICLE 25

Rach contracting State undertakes to adopt measures to ensure that every
awrcraft flyimng above the himits of its territory, and every aircraft wherever 1t may
be, carrying its nationahty mark, shall comply with the regulations contained in
Annex D

Each of the contracting States undertakes to ensure the prosecution and
punishment of all persons contravening these regulations

CHAPTER VI

PROHIBITED TRANSPORT

ARrTICLE 26

The carriage by aircraft of explosives and of arms and mumtions of war 1s
forbidden 1n international navigation No foreign aircraft shall be permtted to
carry such articles between any two points i the same contracting State

ArricrLe 27

Each State may, 1n aerial navigation, prombit or regulate the carriage or use of
photographic apparatus Any such regulations shall be at once notified to the
International Commission for Air Nawigation, which shall communicate this
information to the other contracting States

ArTICLE 28

As a measure of public safety, the carriage of objects other than those mentioned
m Articles 26 and 27 may be subjected to restrictions by any contracting State
Any such regulations shall be at once notified to the International Commission for
Air Nawvigation, which shall communicate this mnformation to the other contracting
States

Ar1icLE 29

All restrictions mentioned 1 Article 28 shall be applied equally to national and
foreign aircraft

. CHAPTER VII

STATE AIRCRAFT
ArtIcLe 30

The following shall be deemed to be State aircraft -—
(a) Mihtary arcraft

(b) Aircraft exclusively employed i State service, such as posts, customs,
police

Every other aircraft shall be deemed to be a private aircraft

All State aircraft other than military, customs, and police awrcraft shall be
treated as private aircraft and as such shall be subject to all the provisions of the

present Convention
0 10528 B
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ArTicLE 31

Tout aeronef commande par un mibtawre commissionne a cet effet est con-
s.dero comme aéronef mihitaire

ArTICLE 32

Aucun aeronef militaire d’un Etat contractant ne devra survoler le territoire
d’un autre Etat contiactant m y atterrir, 8’1l n’en a regu I'autorisation splciale
Dans ce cas, l'aeronef militaire, a moms de stipulation contraire, jouira, en
principe, des privilcges habituellement accordés aux batiments de guerre etrangers

Un aeronef nulitaire forcé d’atterrir, ou requis ou sommé d’atterrir, n’acquerra,
par ce fait, aucunv des priviléges prevue a l'almea 1

ARTICLE 33

Des arrangements particuliers, conclus separément entre les Etats détermmeront
daus auels cac les aeronefs de police et de donane pourront étre autorisés A passer
la frontitre En aucun cas, ils ne béneficieront des priviléges prévus & article 32

CHAPITRE VIII

COMMISSION INTERNATIONALE DE NAVIGATION AERIENNE

ARTICLE 34

Il sera nstitue, sous le nom de Commission internationale de Nawigation
Aerienne, une Commission imternationale permanente placée sous 'autorite de la
Sociéte des Nations et composée de

Deux representants pour chacun des Etats smvants Etats-Uns d’Amerique,
France, Italie et Japon,

Un représentant pour la Grande-Bretagne et un pour chacun des Do-
minions Britanniques et de 1’'Inde,

Un representant pour chacun des autres Ftats contractants

Chacun des cing premiers Etats (la Grande-Bretagne avec ses Dominions et
I'Inde comptant & cette fin comme un Etat) aura le plus petit nombre entier de
voix tel que, ce nombre étant multiphé par cing, le résultat obtenu dépasse d’au
moms une voix le total des voix de tous les autres Etats contractants

Tous les Etats autres que les cing premiers auront chacun une voix

La Commission imternationale de Navigation aérienne determinera les régles
de sa propre procedure et le lieu de son siége permanent, mais elle sera libre de se
reunir en tels endroits qu’elle jugera convenable Sa premiére réunmon aura leu
a Pans La convocation pour cette reunion sera faite par le Gouvernement frangais,
aussitét que la majorite des Etats signataires lwm1 auront notifie leur ratification de
la présente Convention

Cette Commuission aura les attributions suivantes

a) Recevorr les propositions de tout Etat contractant, ou lu1 en adresser,
a leffet de modifier ou d’amender les dispositions de la presente Con-
vention , notifier les changements adoptés,

b) Exercer les fonctions qu lui sont dévolues par le present Article et par les
Articles 9, 13, 14, 15, 16, 27, 28, 36, et 37 de la présente Convention ,

¢) Apporter tous amendements aux dispositions des Annexes A & G ,

d) Centraliser et commumquer aux Etats contractants les mformations de
toute nature concernant la navigation aerienne internationale ,

e) Centraliser et commumquer aux Etats contractants tous les renseignements
d’ordre radwtélegraphique, météorologique et medical, mtéressant la
navigation aérienne ,

Jf) Assurer la publication de cartes pour la navigation aérienne, conformement
aux dispositions de I’Annexe F,

g) Donner des avis sur les questions que les Etats pourront soumettrg & son
examen,
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ArTIiCcLE 31

Every awrcraft commanded by a person in military service detailed for the
purpose shall be deemed to be a military aircraft

ArrtICcLE 32

No military arcraft of a contracting State shall fly over the territory of another
contracting State nor land thereon without speeial authorisation In case of such
authorisation the mihtary aircraft shall enjoy, in principle, 1n the absence of special
stipulation the privileges which are customarily accorded to foreign ships of war

A military aircraft which 1s forced to land or which 1s requested or summoned
to land shall by reason thereof acquire no right to the prinileges referred to in the
above paragraph

ArricLE 33

Special arrangements between the States concerned will determme m what
cases police and customs aircraft may be authorised to cross the frontier They shall
1 no case be entitled to the privileges referred to in Article 32

CHAPTER VIII

INTERNATIONAL COMMISSION FOR AIR NAVIGATION
Ar1I01LE 34

There shall be instituted, under the name of the International Commission for
Air Navigation, a permanent Commission placed under the direction of the League
of Nations, and composed of

Two representatives of each of the following States The Umited States of
America, France, Italy, and Japan,

One representative of Great Britain and one of each of the British Dominions
and of India, .

One representative of each of the other contracting Stales

Each of the five States first named (Great Britain, the British Dominions, and
India counting for this purpose as one State) shall have the least whole number of
votes which, when multiphed by five, will give a product exceeding by at least one
vote the total number of votes of all the other contracting States

All the States other than the five first named shall each have one vote

The International Commission for Air Navigation shall determine the rules of
its own procedure and the place of 1ts permanent seat, but 1t shall be free to meet in
such places as 1t may deem convenient Its first meeting shall take place at Paris
This meeting shall be convened by the French Government, as soon as a majority of
the signatory States shall have notified to 1t thewr ratification of the present
Convention

The duties of this Commaission shall be

(@) To receive proposals from or to make proposals to any of the contracting
States for the modification or amendment of the provisions of the
present Convention and to notify changes adopted,

(6) To carry out the duties imposed upon 1t by the present Article and by
Articles 9, 13, 14, 15, 16, 27, 28, 36, and 37 of the present Convention,

(¢) To amend the provisions of the Annexes A—G,

(d) To collect and commumnicate to the contracting States information of every
kind concerning international air navigation ,

(e) To collect and communicate to the contracting States all information
1elating to wireless telegraphy, meteorology, and medical science which
may be of interest to air navigation,

() To enswme the publication of maps for awr navigation in accordance with
the provisions of Annex F,

(g) To give 1its opmion on questions which the States may submit for

examination
Bg
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Toute modification dans les dispositions de I'une quelconque des Annexes
pourra étre apportee par la Commission internationale de Nawigation aerienne,
lorsque ladite modification aura ete approuvee par les trois quarts du total possible
des voix (est-a-dire du total des voix qui pourraient étre exprimees s1 tous les
Titats etaient presents Cette modification aura plemn effct des qu’elle aura ete
notifice, par la Commuission internationale de Navigation aerienne, a tous les Etats
contiactants

Toute modification proposee aux articles de la presente Convention sera
discutee par la Comm:ssion internationale de Nawvigation aerienne, qu’elle emane
de P'un des Etats contiactants ou de la Commission elle-méme Aucune modifi-
cation de cette nature ne pourra étre proposee & 'acceptation des Etats contractants,
s1 elle n’a ete approuvee par les deux tiers au moins du total possible des voix

Les modifications apportees aux articles de la Convention (exception faite des
Annexes) doivent, avant de porter effet, étre expressement adoptees par les Etats
contractants

Les frais d’orgamsation et de fonctionnement de la Commission internationale
de Navigation aerienne seront supportes par les Etats contractants, au prorata
du nombre des voix dont 1ls disposent

Les frais occasionnes par 'envor de delegations techniques seront supportes
par leurs Etats respectafs

CHAPITRE IX

DISPOSITIONS FINALES

ArTICLE 35

Les Hautes Parties Contractantes s’engagent chacune en ce qui la concerne,
4 cooperer autant que possible aux mesures internationales relatives a

a) la centralisation et la distribution des mmformations meteorologiques, soit
statistiques soit courantes ou speclales, conformement aux dispositions de
PAnnexe G,

b) la publcation de cartes aeronautiques unifiées, amsi que Ietablissement
d’un systeme umforme de repéres aeronautiques, conformement aux dispositions
de ’Annexe F,

c) P'usage de la radiotelegraphie dans la navigation aemenne, [Pétablissement
des stations radiotelegraphiques necessaires, ainsi que I'observation des réglements
radiotelegraphiques internationaux

ArTICLE 36

Des dispositions generales, relatives aux douanes, en ce qu concerne la
navigation aerienne ternationale, font 'objet d’un accord particulier figurant
comme Annexe H a la présente Convention

Raen, dans la presente Convention, ne pourra étre interprete comme s’occupant a.
ce que les Etats contractants concluent, conformement aux principes etablis par la
Convention elle-méme, des protocoles speciaux d’Etat a Etat, relativement aux
Douanes, & la Police, aux Postes ou,a tous autres objets d’interét commun con-
cernant la navigation aerienne  Ces protocoles devront étre immediatement notafi¢s

a la Commussion internationale de navigation aérienne, qui en donnera communica-
tion aux autre Etats contractants

ArTICLE 37

En cas de dissentiment entre deux ou plusieurs Etats relativement 4 I'mter-
prétation de la presente Convention, le itige sera reglé par la Cour Permanente de
Justice internationale qu sera etablie par la Societe des Nations et, jusqu’a
lorgamsation de cette cour par voie d’arbitrage

S1 les parties ne sentendent pas directemient sur le choix des arbitres, elles
procéderont comme 1l suit

Chacune des parties nommera un arbitre, et les arbitres se reuniront pour
designer le sur arbitre ~ Si les arbitres ne peuvent se mettre d’accord, les parties
désigneront chacune un Etat tiers et les Etats tiers amnsi designes procéderont 4 la
nommation du sur arbitre, soit d’un commun accord, soit en proposant chacune
un nom, pws en laissant au sort le somn de chowsir entre eux
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Any modification of the provisions of any one of the Annexes may be made by
the International Commssion for Air Navigation when such modification shall have
been approved by three-fourths of the total possible votes which could be cast 1f all
the States were represented, and shall become effective from the time when 1t shall
have been notified by the International Commission for Air Navigation to all the
contracting States

Any proposed modification of the Articles of the present Convention shall be
examuned by the International Commission tor Air Navigation, whether 1t originates
with ons of the contracting States or with the Commission 1itself No such modifica-
tion shall be proposed for adoption by the contracting States unless 1t shall have been
approved by at least two-thirds of the total possible votes

All such modifications of the Articles of the Convention (but not of the
provisions of the Annexes) must be formally adopted by the contracting States befoie
they become effective

The expenses of organisation and operation of the International Commission for
Air Navigation shall be borne by the contracting States in proportion to the number
ot votes at their disposal

The expenses occasioned by the sending of technical delegations will be borne by
their respective States

CHAPTER IX

FINAL PROVISIONS

ARTICLE 35

The High Contracting Parties undertake as far as they are respectively concerned
to co-operate as far as possible in mternational measures concerning

(@) The collection and dissemination of statistical, current, and special meteoro
logical mmformation, 1n accordance with the provisions of Annex G

(b) The publication of standard aeronautical maps, and the establishment of a
uniform system of ground marks for flymng, in accordance with the provisions of
Anpex F ,

(¢) The use of wireless telegraphy in air navigation, the establishment of the
necessary wireless stations, and the observance of international wireless regulations

ArricLE 36

General provisions relative to customs in connection with international an
navigation are the subject of a special agreement contained in Annex H to the
present Convention

Nothing 1n the present Convention shall be construed as preventing the
contracting States from concluding, 1n conformity with its principles, special protocols
as between State and State in respect of customs, pohce, posts, and other matters of
common Interest in connection with air navnigation Any such protocols shall be at
once notified to the International Commission for Air Navigation, which shall
communicate this information to the other contracting States

ArTicLE 37

In the case of a disagreement between two or more States ielating to the
interpretation of the present Convention, the question in dispute shall be determined
by the Permanent Court of International Justice to be established by the League of
Nations and until its establishment by arbitration

If the parties do not agree on the choice of the arbitrators, they shall proceed as
follows

Each of the parties shall name an arbitrator, and the arbitrators shall meet to
name an umpire If the arbitrators cannot agree, the parties shall each name a third
State, and the third State so named shall proceed to designate the umpire, Ly
agreement or by each proposing a name and then determimng the choiwce py lot

B3
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Les dissentiments relatifs aux réglements techniques annexés & la présente
Convention, seront reglés par la Commission internationale de navigation aérienne,
a la majorité des voix

Au cas ou le differend porterait sur la question de savoiwr s1 I'mterpretation
de la Convention elle-méme, ou celle d’'un des reglements, engagee 1l appartiendra
au tribunal arbitral prevu au paragraphe 1* du present article, de statuer
souveramnement

ARTICLE 38

En cas de guerre, les stipulations de la présente Convention ne porteront pas
attemte & la hberte d’action des Etats contractants, soit comme belhgerants, soit
comme neutres

ArTICLE 39

Les dispositions de la présente Convention sont complétees par les annexes
A & H, qu, sous reserve de la disposition de I'article 34, alinea ¢, ont la méme
valeur et entreront en vigueur en méme temps que la Convention elle-méme

ArTICLE 40

Les Dommons britanniques et 'Inde seront consideres comme des Etats, aux
fins de la présente Convention

Les territoires et les ressortissants des Pays de protectorat ou des Territoires
admimstrés au nom de la Societe des Nations, seront, aux fins de la presente
Convention, assimiles aux territowres et aux ressortissants de I’Etat protecteur ou
mandataire

ArTIiCcLE 41

Les Etats, qu n’ont pas pris part a la guerre de 1914-1919, seront admis a
adherer a la présente Convention Cette adhesion sera notifiee par la voie diplo-
matique au Gouvernement de la Republique frangaise, et par celui-c1 & tousles Ktats
signataires ou adherents

ARrTICLE 42

Tout Etat ayant pris part & la guerre de 1914-1919 et n’étant pas signataire de
la présente Convention, ne pourra étre admis & y adhérer que s'1l est Membre de la
Société des Nations ou, yusqu’au 1* janvier 1923, s1 son adhésion obtient le consente-
ment des Puissances alliees et associées signataires du Traité de paix conclu avecledit
Etat Aprés le 1 janvier 1923, cette adhésion pourra étre admise, s1 elle est agréée
par les trois quarts au moms des Etats signataires et adherents votant dans les
conditions prévues & I'article 34 de la presente Convention

Les demandes d’adhésion seront adressées au Gouvernement de la Républhique
francaise qui les commumniquera aux autres Pmssances contractants A moins que
I’ Etat requérant soit admis de plemn droit comme membre de la Societé des Nations,
l> Gouvernement frangais recevra les suffrages desdites Pwssances et leur fera
connaftre le résultat du vote

ArTICLE 43

La présente Convention ne pourra étre dénoncée avant le 1 janvier 1922 En
cas de dénonciation, celle-c1 devra étre notifée au Gouvernement de la République
frangaise, qu1 en donnera communication aux autres parties contractantes Elle
n aura d’effet qu'un an au momns aprés ladite notafication et vaudra seulement au
regard de la Puissance qu y aura procédé
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Disagreement relating to the techmical regulations annexed to the present
Convention shall be settled by the decision of the International Commission for Air
Navigation by a majority of votes

In case the difference involves the question whether the intertretation of the
Convention or that of a regulation 1s concerned, final decision shall be made by arbi-
tration as provided 1n the first paragraph of this Article

ARrTIcLE 38

In case of war, the provisions of the present Convention shall not affect the
freedom of action of the contracting States either as belligerents or as neutrals

ARrTICLE 39

The provisions of the present Convention are completed by the Annexes A to H,
which, subject to Article 84 (¢), shall have the same effect and shall come into foree
at the same time as the Convention 1itself

ArricLE 40

The British Dominions and India shall be deemed to be States for the purposes
of the present Convention

The territories and nationals of protectorates or of territories administered in the
name of the League of Nations shall for the purposes of the present Convention be
assimilated to the territory and nationals of the Protecting or Mandatory States

ArTICLE 41

States which have not taken part in the war of 1914-1919 shall be permatted to
adhere to the present Convention

This adhesion shall be notified through the diplomatic channel to the Government
of the French Republic, and by 1t to all the signatory or adhering States

ArTIOoLE 42

A State which took part in the war of 1914-1919 but which 1s not a signatory of
the present convention may adhere only 1f 1t 1s 8 member of the League of Nations
or until January 1st, 1923, 1f its adhesion 1s gpproved by the Allied and Associated
Powers signatories of the Treaty of Peace concluded with the said State After
January 1st, 1923, this adhesion may be admitted 1f 1t 1s agreed to by at least three-
fourths of the signatory and adhering States voting under the conditions provided by
Article 34 of the present convention

Applications for adhesions shall be addressed to the Government of the French
Republic, which will communicate them to the other contracting Powers Unless
the State applying 18 admtted +pso facto as a member of the League of Nations, the
French Government wll receive the votes of the said Powers and will announce to
them the result of the voting

ArTICLE 43

The present Convention may not be denounced before January 1st, 1922 1In
case of denunciation, nofification thereof shall be made to the Government of the
French Republic, which shall communicate 1t to the other contracting parties Such
denunciation shall not take effect until at least one year after the giving of notice,
and shall take effect only with respect to the Power which has given notice
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LA prFsEN1E CONVENTION sera ratifiée

Chaque Puissance adressera sa ratification au Gouvernement francais, pai les
soms duquel 11 en sera donné avis aux autres Puissances signataires

Les ratifications resteront déposées dans les archives du Gouvernement frangais

La présente Convention entrera en vigueur, pour chaque Puissance signataire,
vis-2-v1s des autres Pussances ayant déja ratifié, quarante jours apreés le dépbt de sa
ratification

Dés la mise en vigueur de la présente Convention, le Gouvernement francais
adressera une copie certifiée de celle-c1 aux Pwssances quu, en vertu des Traités de
paix, se sont engagées a appliquer des régles de navigation aériennes conformes a
celles de ladite Convention

Farr a Pans, le treize octobre mil neuf cent dix-neuf, en un seul exemplaire,
qu restera déposé dans les archives du Gouvernement de la République frangaise, et
dont les copies authentiques seront remises aux Etats contractants

Ledit exemplaire, daté comme 11 est dit ¢i-dessus, pourra étre signé jusqu’au
douze avril mil neuf cent vingt inclusivement

Ex ror DE qQuol les Plénipotentiaires ci-aprés dont les pouvoirs ont été reconnus
en bonne et due forme, ont signé la présente Convention dont les textes francais
anglais et 1falien auront méme valeur

(LS)  ROLIN-JAEQUEMYNS
(LS) IsMAEL MONTES

(LS)  RausL FERNANDES

(LS) Exre A Crowe

(LS) V K WeLniNeToN Koo
(LS)  RararrL MarTINEZ ORTIZ
(LS) E DorN Y DE ALsUA
(LS) S PicmoN

(L'S)  Virrorio SCIALOJA
(LS)  Axronio Burcos

(LS) I J PADEBEWSKI

(LS)  Arroxso Costa

(LS)  Aiex Vama Voevop
(LS)  Cumaroon

(L8)

(LS) J A BuEro
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TaE PRESENT CONVENTION shall be ratified

Each Power will address its ratification to the French Government, which will
mform the other signatory Powers

The ratifications will remam deposited in the archives of the French Govern-
ment

The present Convention will come 1nto force for each signatory Power, in respect
of other Powers which have already ratified, 40 days from the date of the deposit of
1ts ratification

On the commg into force of the present Convention, the French Government
will transmit a certified copy to the Powers which under the Treaties of Peace have
undertaken to enforce rules of aerial navigation in conformity with those contained
n 1t

DoxE at Paris, the thirteenth day of October nineteen hundred and nineteen, 1n
a single copy which shall remain deposited 1n the archives of the French Government
and of which duly authorised copies shall be sent to the contracting States

The said copy, dated as above, may be signed until the twelfth day of Apnl
nineteen hundred and twenty meclusively

IN rarreE wHEREOF the heremafter named Plenipotentiaries whose powers have
been found in good and due form have signed the present Convention in the French,
English, and Italan languages, which are equally authentic

(LS)  RoOLIN-JAEQUEMYNS
(LS)  IsMAEL MoONTES

(LLS)  RauL FERNANDES

(LS) Evre A Crowr

(LS) V K WseLnineroN Koo
(LS) RAFarEL MARTINEZ ORTIZ
(LS) E DorvN Y DE ALSUA
(LS) 8 Picmox

(LS)  VITTORIO SCIALOJA
(LS)  Axtonto Bureos

(LS) I J PADEREWSKI

(LS)  Arroxso Costa

(LS)  Aiex Varpa Vorvop
(LS)  Cuaroon

(LS)

(LS) J A Buemo
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ANNEXE A.

MARQUES A PORTER SUR LES AERONEFS.

SectIioN 1.

GENERALITES,

a) La marque de nationalité sera représentée par une lettre majuscule en
caractére romain ; exemple :

France. oveueriirreerenrenansesnneennns erernerentranrenereensennesnnas ceraees i)

La marque d’immatriculation sera représentée par un groupe de quatre lettres
majuscules ; chaque groupe contiendra au moins une voyelle, la lettre Y étant
comptée comme telle.

Le groupe complet des cing lettres sera utilisé comme signal d’appel de I’aéronef,
toutes les fois que celui-ci devra émettre ou recevoir des signaux radiotélégraphiques,
ou pour tout autre mode de communication, excepté dans le cas de communications
par signaux optiques, oilt 'on emploiera les méthodes habituelles.

Les marques de nationalité et d’immatriculation seront conformes aux
indications du tableau de la Section VIII de la présente Annexe.

b) Sur tous les aéronefs, autres que les aéronefs d’Etat et les aéronefs
commerciaux, la marque d’immatriculation sera soulignée d’un trait noir.

¢) Le registre matricule et le certificat d’immatriculation devront contenir un
signalement de I'aéronef et indiqueront : le numéro ou toute autre marque d’identité
donnée par le constructeur & Dlappareil; les marques d’immatriculation et de
nationalité ci-dessus mentionnées; le port d’attache de 'aéronef; les nom et
prénoms, la nationalité et le domicile, du propriétaire, ainsi que la date de 'imma-
triculation.

d) Tout aéronef doit porter, fixée d’une fagon apparente a la nacelle ou au
fuselage une plaque de métal sur laguelle seront inscrits les nom, prénoms et
domicile du propriétaire et les marques de nationalité et d’immatriculation de
Paéronef,

CERTIFICAT D’TMMATRICULATION.

(Modele provisoire.)
Nationalité  ...coiiiiiiiiiiiiiiiiiiirirerarrrrrei i errresasenenersnensnsans
Marque de nationalité ...........coooiiiiiiiiiiiiniii
Marque d'immatricwlation.........cccovvenviiiiiniiniienieniiiiin,
Date de Pimmatriculation ......cccevvevevnrnens ferererereneenensenrasserasats
aéronef de tourisme ...........coceoiininnnn.
Type de 'aéronef ...... {aéronef commercial.......c.ccoceiviiiiininnnnn.
adronef A’Btat ....ooovvvieiivrireniriiiriieeeens

Numéro de Série ...c..cevvevrvvinennn., etesesetieteetuenrreaseerntatarsensnrases
DesCription.....vieiiieieriiiiniriiiiirier e rerasenenrees eevneneans
Propriétaire (nom et prénoms) .........cccceirvviiiiiiiiiirieiiinninn,
Domicile du Propriétaire .........cvevveeeereeeriienennsnesseneniniinenn.
Nationalité du propriétaire ..........c.coeevviiiiiiiinreeiminruneenninn,
Port d’attache de I'aéronef..............c.cccoeeviiiiiinieiiiinienniinin.

Signature et sceau de
Pautorité qui a dEliveé ¢ .uuviiiviinniiniiiiiin e
le certificat. {

Secrion II.
PosiTioNs DES MARQUES SUR L’APPAREIL.

Les marques de nationalité et d’immatriculation seront peintes en noir sur
fond blane, et disposées comme suit :

a) Awions.—Les marques seront peintes: une fois sur la surface inférieure des
plans inférieurs et une fois sur la surface snpérieure des plans supérieurs, le haut
des lettres étant dirigé vers le bord d’attaque. Elles seront aussi peintes de
chaque cdté du fuselage, entre les ailes et les plans de la queue. S§'il s’agit d'un
appareil n’ayant pas de fuselage, les marques seront peintes sur la nacelle.
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ANNEX “A.

THE MARKING OF ATRCRAFT.

SectioN 1.
GENERAL.

(¢) The nationality mark shall be represented by capital letters in Roman
characters, e.g.,
France. . ..cc...veververieimneirerineeninerisrasesenrmnesssressnenes F

The registration mark shall be represented by a group of four capital letters;
each group shall contain at least one vowel, and for this purpose the letter Y shall
be considered as a vowel. The complete group of five letters shall be used as a call
sign of the particular aircraft in making or receiving signals by wireless telegraphy
or other methods of communication, except when opening up communication by
means of visual signals, when the usual methods will be employed. The nationality
and registration marks are assigned in accordance with the table contained in section
VIII. of this Annex.

(5) On aircratt other than State and commercial, the registration mark shall be
underlined with a black line.

(¢) The entry in the register and the certificate of registration shall contain a
description of the aircraft and shall indicate the number or other identification mark
given to it by the maker; the nationality and registration marks mentioned above ;
the usual station of the aireraft; the full name, nationality, and residence of the
owner and the date of registration. _

(d) All aircraft shall carry affixed to the car or to the fuselage in a prominent
position a metal plate, inscribed with the names and residence of the owner and the
marks of nationality and registration.

CERTIFICATE OF REGISTRATION.

( Provisional Form.)

Nationality...........coeuiniiianen veveans Ce e e a e ee e
Nationality mark ....cc.ooiiviiiiiiiin i
Registration marks .......coooviiii
Date of registration .......ceoooiviivivmeniiiiiiii i

Tourist «eeeeeiiiiivi e
Type of Aircraft... {Commercial ..........................................

State oveveiiiii
Maker..... .coeviiiiiiiiiiiii e, e B
Maker’s number ......... eeens O DU PPTIN
Deseription ..o
Owner’s full DAME. . ....oveiiiiiin i
OWner’s TesidenCe .vv. et ee
Owner’s nationality ...... . e e e
Station of the aircraft .......co.ccoviiiiiiiiiiiiin e

Nignature and =eal of
authority issuing this ;v s
certificate \

Section I1.
LocaTioN oF MARKS.

The nationality and registration marks shall be painted in black on a white
ground in the following manner :—-

(a) Flying Machines—The marks shall be painted once on the lower surface
of the lower mair planes and once on the upper surface of the top main planes,
the top of the letters to be towards the leading edge. They shall also be painted
along each side of the fuselage between the main planes and the tail planes. In cases
'Wherﬁ the machine is not provided with a fuselage the marks shall be painted on the
nacelle. :
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b) Durigeables et ballons —Pour les dirigeables, les marques seront disposees
le plus prés possible du maitre-couple, elles seront repetees sur les deux cotes et
sur le haut, cette derniére marque etant a egales distances de celles portees sur les
cotes

Pour les ballons, les marques, repetees deux fois, seront peintes pres de la
circonference horizontale maxima et ausst lomn que possible 'une de I’autre

Pour les dirigeables et ballons, les marques disposees sur les flancs devront
étire visibles auss: bien des cotes que du sol

Secrion IIT

EMPLACEMENT SUPPLEMENTAIRE POUR LES MARQUES DE NATIONALITE

a) Avons et dirigeables —La marque de nationahte sera reproduite sur les
deux cotes de la surface inferieure, soit du plan fixe inferieur de la queue, soit du
gouvernail de profondeur, amnsi que sur la surface superieure du plan fixe superneur,
ou du gouvernail de profondeur s1 ce dernier est plus large Ces marques seront
ausst repetees de part et d’autre du gouvernail de direction, ou sur les faces externes
des gouvernails exterieurs s1 ’appareil a plusieurs gouvernails de direction

b) Ballons — Les marques de nationahte seront pemtes sur la nacelle

SectioN IV

DimENsIONS DES MARQUES DE NATIONALITE ET DES MARQUES D’IMMATRICULATION

a) Awmons — La hauteur des marques sur les plans des ailes et sur les
plans de queue sera des quatre cmmquemes de leur largeur respective, sur le
gouvernail de direction, les marques seront auss: grandes que possible Sur le
fuselage ou sur la nacelle, la hauteur des marques sera des quatre cinquiémes de
la plus grande hauteur mesuree dans la portion la plus etroite du fuselage ou de la
nacelle sur laquelle ces marques seront pemtes

b) Durigeables et ballons — Pour les marques de nationalite peintes sur les
plans de queue, la hauteur des lettres est egale aux quatre cinquiemes de la largeur
du plan de queue, sur le gouvernail, ces marques seront ausst grandes que possible
La hauteur des autres marques ne devra pas éure mferieure au douzieme de la
circonference de la section transversale maximum du dirigeable

Pour les ballons, la hauteur des marques de nationalite sera des quatre cinquiemes
de la hauteur de la nacelle, la hauteur des autres marques sera au momns egale
au douzieme de la circonference du ballon

¢) Generalites — Pour tous les aeronefs, la hauteur des marques de nationahte
et des marques d'1mmatriculation pourra ne pas depasser 2 metres 50

SecTION V

DIMENSIONS, TYPE DES LETTKES, E1C
a) La largeur des caractéres sera egale aux deux tiers de leur hauteur, leur
épasseur sera egale au sixidme de cette méme hauteur Les lettres seront en
caracteres ordinaires plemns, tous de méme type et de mémes dimensions, un espace
egal 3 la moitie de la largeur des lettres sera laisse entre celles-c
b) Pour les lettres soulignees, le trait aura méme epaissear que les lettres et
un espace égal sera laisse entre le bas des lettres et le haut da trait

SecrioN VI

EsPACE ENTRE LA MARQUE D’IMMATRICULATION ET LA MARQUE DE NATIONALITE

Quand les marques d’rmmatriculation et de nationalite apparaitront ensemble,
elles devront étre separces par un tiret de longueur egale & la largeur d’une lettre

Section VII

ENTRETIEN

Les marques de nationalité et d’immatriculation seront disposées le mueux

possible, en tenant compte des formes de l'aeronef Ces marques devront étre
tenues constamment propres et rester toujours visibles
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(b) Awships and Balloons —In the case of arships the marks shall be painted
near the maximum cross section on both sides and on the upper surface equidistant
from the letters on the sides

In the case of balloons the marks shall be painted twice near the maximum
horizontal circumference, as far as possible from one another

In the case both of airships and balloons the side marks shall be visible both from
the sides and ground

SecTion IIT
ApDITIONAL LOCATION OF NATIONALITY MARKS

(a) Flywing Machines and Avrships —The nationality mark shall also be painted
on the left and right sides of the lower surface of the lowest tail planes or elevators
and also on the upper surface of the top tail planes or elevators, whichever 1s the
larger  Itshall also be painted on both sides of the rudder, and on the outer sides ot
the outer rudders 1f more than one rudder 1s fitted

(b) Balloons —The nationahty mark shall be painted on the basket

SectioN IV
MEASUREMENTS OF NATIONALITY AND REGISTRATION MARKS

(a) Flyung Machines —The height of the marks on the main planes and tail
planes respectively shall be equal to four-fifths of the chord, and in the case of the
rudder shall be as large as possible The height of the marks on the fuselage o1
nacelle shall be four-fitths of the depth of the narrowest part of that portion of the
fuselage or naeelle on which the marks are pamted

(b) duwrships and Balloons —In the case of aiwrships, the nationality marke
painted on the tail plane shall be equal in height to four-fifths of the choid of the
tail plane and 1n the case of the rudder the marks shall be as large as possible The
height of the other marks shall be equal to at least one-twelfth of the circamference
of the maximum transverse cross section of the arship

In the case of balloons the height of the nationality mark shall be four-fifths of
the height of the basket, and the height of the otheir marks shall be equal to at least
one-twelfth of the circumference of the balloon

(c) General —In the case of all arcraft the letters of the nationality and
registration marks need not exceed 2 5 metres in height

Secrion V
MEeAsurREMENT, TYPE OF LETTERS, &C

(a) The width of the letters shall be two-thirds of thewr height and the thickness
shall be one-sixth of their height The letters shall be painted in plain block type
and shall be uniform 1n shape and size A space equal to half the width of the letters
shall be left between the letters

(8) In the case of underlined letters the thickness of the line shall be equal to
the thickness of the letter and the space between the bottom of the letters and the
line shall be equal to the thickness of the line

Secrion VI
SPACING BETWEEN NATIONALITY AND REGISTRATION MARKS

Where the nationality and registration marks appear together, a hyphen of a
length equal to the width of one of the letters shall be painted between the nationality
mark and registration mark

Sectrion VII

MAINTENANCE

The nationality and registration marks shall be displayed to the best possible
advantage, taking 1nto consideration the constructional features of the aircraft The
marhs must be kept clean and visible
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Srerron VIII
TaBLEAU DES MARQUES

La marque de nationalite de chacun des Etats c1-aprés enuméres s’apphque
aux aeronefs de ses Dominions, Colonies, Protectorats, Dependances ou Pays
gouvernés par lu1 en vertu d’un mandat de la Societe des Nations

Pays Igggg;l:lﬂz Marques d Immatriculation

Etats Units ’Amurique - N Toutes les combinaisons faites en conformite des dispositions
Empire Britanmque G J du paragraphe a du titre I de la presente Annexe, au moven
France - - - - ¥ des vingt six lettres de 1 alphabet, groupees par quatre, aver
Itahe - - - I l une voyelle au mowns dans chaque groupe Exemple
Japon - - - J ADCJ, PURN

Bohvie - - C Toutes les combinasons faites avec B comme premiere lettre
Cuba - - C Toutes les combinaisons faites avec C comme premiere lettre
Portugal - - - - C Toutes les combinaisons faites avec P comme premiere lettre
Roumanie - - - C Toutes les combinaisons faites avec R comme premere lettre
CUroguay - - - C Toutes les combinaisons faites avec U ecomme premiere lettre
Tceheco Slovaquie - L Toutes les combimaisons faites aveec B comme premiére lettre
Guatemala - - L Toutes les combinaisons faites avec G comme premiere lettre
Libera - - - - L Toutes les combinaisons faites avee L comme premiere letire
Bresit - - - - P Toutes les combimaisons faites avee B comme premiére lettie
Pologne - - - - P Toutes les combinaisons faites avee P comme premiere lettre
Belglque - - - - 0 Toutes les combinaisons faites avec B comme premiere lettre
Perou - - - - 0 Toutes les combinaisons faites avec P comme premiere lettre
Chmme - - - X Toutes les combinaisons faites avec C comme premiere lettre
Honduras =~ - X Toutes les combinaisons faites avec H comme premiere lettre
Serbie Croatie Slavome X Toutes les combinuisons faites avee S comme premiere lettre
Haits - - - - H Toutes les combinaisons faites avec H comme premv re letire
Siam - - . H Toutes les combinaisons faites avee S comme premicre lettie
Equateur - - - E Toutes les combinaisons faites avec I comme premicre lettre
Grece - - - S Toutes les combinaisous faites avec G comme premiere lettie
Panama - - S Toutes les combinaisons faites avec P comme premiere lettre
Hedjaz - - - - A Toutes les combinaisons faites aveec H comme premicre lettre
Nicaragua - - A Toutes les combinaisons faites aver N comme premicie lettre

ANNEXE B

CERTIFICAT DE NAVIGABILITE

Les conditions principales exigees pour la delivrance du certificat de navigabihite
sont les smvantes

1° Au pont de vue de la secunte, Paéronef devra étre congu de fagon a remplir
certames conditions mimma,

2° Une demonstration satisfaisante des quahtes reelles de vol de chaque type
d’appareill soumis & examen devra étre fournie au moyen de vols d’essa1 repondant
a certaines conditions mimma  Mais, une fois le type approuve, les autres appareils
qu ulténieurement seraient étabhis sur le méme modéle seront dispenses de ces
epreuves

3° La construction de tout aeronef devra étre approuvee, en ce qui touche
les matenaux et leur mise en ccuvre Ie controle de la construction et des essais
devra satisfaire & certamnes conditions minima

4° Tout aeronef doit étre pourvu des instruments necessaires a la securite de
la nawvigation

5° Les conditions mimima visées aux paragraphes 1 & 3 mclus seront ulterieure-
ment fixées par la Commission internationale de Navigation Aerienne Auparavant,
chacun des Etats contractants arrétera lu-méme les régles de detail qui présideront
& la déhvrance des certificats de navigabihite et au maintien de leur vahdite




17

Sectron VIIT
TABLE oF MARKS

The nationality mark of each State named below applies to the awrcraft of its

Dominions, Colonies, Protectorates, dependencies, or of countries over which 1t 1s the
Mandatory State

Country Naﬁ:ﬁ?lﬁy Registration Marks

United States of America - - - N 1| All combmmations made 1 accordance with the
Bntish Empire - - - - - G provisions of Section I (@) of this Annex,
France - - - - - ’ F using a group of 4 letters out of the 26 of the
Italy - S T I alphabet, each group contarmng al least one
Japan - - - - - - J vowel, ¢ g, ADCJ, PURN

Bolivia - - - - - C All combinations made with B as first letter
Cuba - - - - - - - C All comnbinat ons made with C as first letter
Portugal - - - - - C All combinations made with P as first letter
Roumania - - - C All combinations made with R as first letter
Uruguay - - - - - - C All combinations made with U as first letter
Czecho Slovakia - - - - - L All combinations made with B as first letter
Guatemala - - - - - - L All combinations made with G as first letter
Libena - - - - - L All combinations made with L as first letter
Brazil - - - - - - P All combinations made with B as first letter
Poland - - - - - P All comhinations made with P as first letter
Belglum - - - - - - 0 All combinations made with B as first letter
Peru - - - - - - 0 All combinations made with P as first letter
China - - - - - - - X All combinations made with C as first letter
Honduras - - - - - X All combinations made with H a» first letter
>erbia Croatia Slavoma - X All combinations made with S as first letter
Haitz - - - - - - - H All combinations made with H as first letter
Siam - - - - - - H All combinations made with S as first lette:
Ecuador - - - - - E All combinations made with E as first letter
Greece - - - - - S Al]l combinations made with G as first letter
Panama - - - S All combinations made with P as first letter
Hedjaz - - - - - A All combinations made with H as first letter
Nicaragua - - - A All combinations made with N as first letter

ANNEX B

s st

CERTIFICATES OF AIRWORTHINESS

The following main conditions govern the 1ssue of certificates of airworthiness —

1 The design of the aircraft in regard to safety shall conform to certain standaid
mimmum requirements

2 A satisfactory demonstration must be made 1n flying trials of the actual flying
qualities of the type of awrcraft examined, provided that machines subsequently
manufactured which conform to the approved type need not be subject to such trials
The trials shall conform t6 certain standard minimum requirements

3 The construction of every aircraft with regard to workmanship and materials
must be approved The control of the construction and of the tests shall be 1n
actordance with certain standard mimmum requirements

4 The aircraft must be equipped with smitable instruments for safe navigation

5 The standard minimum requirements of paragraphs 1 to 3 nclusive shall be
fixed by the International Commission for Air Navigation Until they have been so
fixed each contracting State shall determine the regulations under which ceitificates
of airworthiness shall be granted or remain vahd
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ANNEXE C

LIVRES DE BORD

SectIoN I
CArNET DE ROUTE

Ce carnet doit étre tenu par tous les aeronefs et doit contemr les renseigne-
ments cl-apres

a) Categorie a laquelle appartient I'aeronef, marques de nationalité et
d’immatriculation, nom, prenoms, nationahte, et domicile du propretaire, nom
du constructeur , charge utile de I’aeronef

b) En outre, pour chaque voyage

1° Les noms, nationahte et domicile du pilote et de chacun des membres de
Fequipage ,

2° Les heu, date et heure du depart, Pitineraire suvi et tous les mncidents
de route, y compris les atterrissages

Secrion IL
LIVvRET D’APPAREIL

Ce livret n’est obligatoire que pour les aeronefs employes au transport en
commun de passagers ou de marchandises Il doit contemr les remseignements
Cl-apres

pa) Catégorie a laquelle appartient l'aeronef, marques dimmatriculation et
de nationalite, nom, prenoms, nationalite et domicile du proprietaire, nom du
constructeur et charge utile de 1’aeronef

b) Type et numero de serie du moteur, type de I'hehce avec le numero, le
pas et le diametre, ains1 que le nom du fabricant

¢) Type de appareill de T S F monte sur ’aeronef

d) Tableau donnant au personnel responsable du fonctionnement et de
Pentretien de I'acronef tous les renseignements utiles sur le haubannage

e¢) Renseignements techmques complets et detailles sur le service anterreur de
Paeronef, y compns les epreuves de reception, les revisions, remplacements de pieces,
reparations et tous travaux du méme genre

SecrioNn ITI
Livrer pE MOTEUR

Ce Livret n’est obligatoire que pour les moteurs installes sur des aeronefs employes
au transport de passagers ou de marchandises Un hivret special devra exister pour
chaque moteur et accompagnera toujours celm-c1 Il contiendra les renseignements
c1-apres

a) Type du moteur, numero de serie , nom du constructeur , puissance et regime
normal maximum du moteur, date de fabrication et date d’entree en service ,

b) Marque d’immatriculation et type des aeronefs sur lesquels le moteur a ete
nstalle ,

¢) Renseignements techniques complets et detailles sur le service antérieur
du moteur, y comprs les epreuves de reception, le nombre d’heures de travail deja
faites, les revisions, remplacements, reparations et tous travaux du méme genre

SeEcTiON IV
CARNET DES SIGNAUX

Ce hivre n’est obligatoire que pour les aeronefs employes au transport en commun
des passagers ou des marchandises Il doit contenir les renseignements ci-aprés

a) Catégome de l'aeronef, marques de nationalité et d'immatmeulation, nom,
prenoms, nationahte et domicile du proprietaire ,

b) Lieu, date et heure de transmission ou de reception de tout signal,

¢) Nom ou indication de toute personne ou de toute station & qui un signal
a eté adressé, ou dont un signal a ete regu

SecTioN V
TeENXUE pES LIVRES DE BORD

a) Le constructeur devra, autant que possible, remphr et signer les premieres
mnscriptions sur les livres de bord, les inscriptions smvantes seront faites et
signees par le pilote ou toute autre personne competente
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ANNEX C

LOG BOOKS

Secrion I
JourNEY Lo¢

This shall be kept for all airciaft and shall contain the following particulars —

(¢) Category to which the arcraft belongs, its nationality and registration
marks, the full name, nationahty and residence of the owner, name of maker and
the carrying capacity of the aircraft

() In addition for each journey—

(1) The names, nationality and residence of each of the members of the crew

(n) The place, date, and hour of depaiture, the 10ute followed, and all incidents
en 10ule mcluding landings

SectioNn IX
A1rcrarFl Loa

Thas 18 obligatory only 1n the case of ancraft carrying passengers or goods for
hire, and shall contain the following particulars —

(«) Category to which the awrcraft belongs, its nationality and registration
marhs, the full name, nationality and i1esidence of the owner, name of maker and
the carrying capacity of the aircraft

() Type and series number of engine, type of propeller showing number, pitch,
diameter and maker’s name

(e) Type of wireless apparatus fitted

(d) Table shewing the necessary rigging data for the information of peisons in
charge of the aircraft and of 1ts maintenance

(e) A fully detailed engineeiing record of the life of the aiwrcraft, mcluding all
acceptance tests, overhauls, 1eplacements, repairs and all work of a hike nature

Seciron III
Excine Loe

This 13 obligatory only i the cise of engines installed i awrcraft cairying
passengers or goods for hire, and 1n such cases a separate log book shall be kept
for each engime and shall always accompany the engine It shall contain the
following particulars —

(¢) Type of engine, serles number, maker’s name, prwer, normal maximum
revolutions of engine, date ot production and first date put into service

() Registration mark and type of awcraft m which the engine has been
installed

(c) A fully detailed engineering 1ecod of the life of the engine, including all
acceptance tests, hours run, overhauls, replacements, repairs, and all work of a hike
nature

Seciron IV
SienxaL Loe

This 1s obligatory only in the case of aircraft carrying passengers or goods for
hne, and shall contamn the following particulars —

(a) Category to which the aircraft belongs, its nationality and registration
marks, the full name, nationality and residence of the owner

(8) Place, date, and time of the transmission or reception of any signal

(¢) Name or other mdication of the person or station to whom a signal 1s sent
or from whom a signal 1s received

Seciiox 'V
Insirucrions ror Use oF Loa Books
(¢) The constiuctor shall fill 1 and sign the original entries 1n the log books,
as far as he 1s 1n & position to do so  Subsequent entizes shall be made and signeq

by the pilot or other competent person
0 100628 ¢
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b) Une copie du certificat de navigabihite devra étre conservee dans la pochette
du hivre d’appareil ,

¢) Toutes les mscriptions seront faites a I'encre, excepte sur le carnet de route
et le carnet des Signaux, les inscriptions a faire figurer pourront étre consignees
au crayon, dans un hvre browllon , mais elles devront étre reportees a 1encre sur
les hivies de bord toutes les vingt-quatre heures En cas d’enquéte officielle, on
pourra recourir 8ux notes du livre brouillon ,

dd) Aucune rature ne peut étre faite n1 aucune page dechiree dans un livre de

bord ,

e) Une copie des presentes mstructions devra étre mseree dans chaque hvre
de bord
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(b) A copy of the certificate of arworthiness shall be kept mn the pocket of the
aiccraft log book .

(¢) All entries to be 1n 1k, except i the case of journey and signal log books,
the entries for these may be made in pencil 1 a rough note book, but shall be
entered 1n 1nk 1n the log book every 24 hours In the event of any official mvesti-
gation the rough note book may be called for

(d) No erasures shall be made 1n, nor pages toin from, any log book

(e) A copy of ihese instructions shall be inserted 1n each log book
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ANNEXE D

REGLEMENT SUR LES FEUX ET SIGNAUX
CODE DE LA CIRCULATION AERIENNE

DEFINITIONS

Le mot ¢ aeronef” designe tous les ballons, captifs ou libres, les cerfs-volants,
les dingeables et les avions

Le mot “ ballon,” designe un aeronef soit captif, soit hibre, utilisant un gaz plus
léger que Pair comme moyen de sustentation dans Patmosphere et n’avant aucun
moyen propre de propulsion

Le mot “ dirigeable > designe un aeronef utilisant un gaz plus leger que a
comme moyen de sustentation dans Patmosphere et possedant des moyens propres
de propulsion

Le mot “avion” designe tous les aeroplanes, hydroplanes (a flotteurs ou a
coque), ou tout autre aeronef plus lourd que l'air et possedant des moyens propres
de propulsion

Un dirigeable sera considere comme ctant * en marche ” sl n’est amarré m au
sol n1 &4 un objet quelconque situe sur le sol ou sur 1 ean

SecrioN I
REGLEMENT SUR LES FEUX

Dans ce reglement, le mot “ visible,” applique aux feux, sigmfie visible par
nwt sombre et atmosphere transparente  Les angles de visibihte dont 1l est question
cl-aprés et qui sont figures sur le croquis ci-dessous, supposent I'aeronef dans sa
position normale de vol rectiligne et horizontal

Vue schematique en plan

\ feu, des feux de | avion
_“\//D% P
N &
VA%

\ S + <13 177 A"

N

Trace ou plan vertical P
de symétrie delavion

Armere

=~ Avant

1° Les régles concernant les feux scront apphquees par tous les temps, du
coucher au lever du soleil, et durant cet intervalle 1l ne devra étre allumé aucun
autre feu susceptible d’étre confondu avec les feux reglementaires de navigation
Ces dermers feux ne devront pas étre aveuglants ©

2° Un avion, soit en P'awr, soit manceuvrant a terre ou sur eau par ses propres
moyens, portera les feux smvants

a) A Pavant, un feu blanc, visible dans un angle de 220°, bissecté par le plan
vertical P de symetrie de 'avion. Ce feu devra étre visible a une distance d’au
moins hwit kilométres,

b) Sur le c6té droit, un feu vert, dispose de facon & projeter, vers avant, une
lumiere mmterrompue entre deux plans verticaux, formant un angle de 110° et dont
P'un sera paralléle au plan vertical paseant par I'axe longitudinal de Pappareil Ce
feu devra étre visible & une distance d’au moms cing kilométres,
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ANNEX D

RULES AS TO LIGHTS AND SIGNALS
RULES OF THE AIR

DEFINIIIONS
The word *“airctaft ” comprises all balloons, whether fixed or free, kites, airships,
and flying machines

The word “ balloon,” either fixed or free, shall mean an aircraft using gas highter
than an as a means of support, and having no means of propulsion

The word “ airship ”” shall mean an aircraft usiug gas lighter than air as a means
of support, and having means of propulsion

The words ‘‘ flying machine ” shall mean all aeroplanes, seaplanes, flying hoats,
or other aircraft heavier than air, and having means of propulsion

An airship 18 deemed to he “under way *’ within the meaning of these rules
when 1t 1s not made fast to the ground or any object on land or water

SectioN I
RuLes As 1o LicHTS

The word ““ visible ” 1n these rules when applied to hights shall mean visible on a
dark night with a clear atmosphere The angular limits laxd down 1n thesé rules as
shewn 1n the sketch (attached) shall be determined when the aircraft 1s i 1ts noimal
attitude for flying on a rectilinear horizontal course

Sketch plan of | ghts

R Reksclil ke M

?,‘j ¢, on the aircraift
_.,\\o 19,5 —— et
W’z YV

\,

aft OB
Y4

Vertical Plane
through line of rlight

1 The 1ules concerning lLights shall be complied with m all weathers trom
sunset to sunrise, and during such time no other lhights which may be mistaken for

the prescribed hights shall be exhibited The prescribed navigation lights wust not
be dazzling

2 A flying machine, when 1n the air or manceuvring on land or water under 1ts
own power, shall carry the following hights —

(a) Forward, a white light visible 1n a dihedral angle of 220 degrees bisected by
a verticnl plane through the line of flight, and of such a character as to be visible at
a distance of at least 8 kilometres

(0) On the nght side, a green light so constructed and fixed as to show an
unbroken light between two vertical planes whose dihedral angle 13110 degrees when
measured to the night from denu ahead, and of such a character as to be visible at a

distance of at least 3 kilometres
0 10a.% [0 )]
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¢) Sur le cote gauche, un feu rouge, dispos. de fajon a projeter, vers lavant
une lumzere imnterrompue entre deux plans verticaux, formant un angle de 110° dont
I'un sera parallele au plan vertical passant par I'axe longitudinal de I'apparell  Ce
feu devra étre visible a une distance d’au moms cing kilometres,

d) Ces feux lateraux, vert et rouge, seront disposes de maniere que le feu vert
ne soit pas visible du cdte gauche de I'avion, m le feu rouge du céte droit,

e) A Parriere et aussi lom que possible, un feu blanc tourne vers larmere et
visible a 5 kilometres au moms de distance, dans un secteur de 140°, divise en deux
parties cgales par le plan vertical passant par I'axe longitudinal de Pappareil

f) Si, pour I'application de la regle ci-dessus, le feu umque doit étre remplace
par plusieurs feux, le champ de visibilite de chacun d’eux sera himite de fagon qu’il
0’y ait qu’un feu visible a la fois

3° Les regles concernant les feux des avions seront apphcables aux dirigeables,
avec les modifications swvantes

a) Tous les feux seront doubles, ceux d’avant et d’arriere verticalement et ceux
des cotes horizontalement sur une parallele a I'axe du dirigeable,

b) Les feux de chacune des paires d’avant et d’arriereseront visibles ensemble

La distance entre les deux feux d’une méme paire ne sera pas inferieure a deux
metres

4° Un dingeable remorque devra porter les feux specifies au paragraphe 3° et
en outre, ceux specifies au paragraphe 6°, pour les dirgeables en dénve

5°—a) Un avion ou dirigeable flottant, sans qu’on en soit maitre, a la surface de
I’eau, c’est-a-dire mncapable de manceuvrer comme 1l est prescrnit dans les Reglements
pour eviter les collisions en mer, devra porter deux feux rouges distants d’au moins
deux metres, places un au-dessus de 'autre, et d’une nature telle qu’is soient
visibles dans toutes les directions, a une distance d’au momns trois kilomeétres

b) Un acronef, dans les conditions ci-dessus, ne portera pas, s’1l est immobile,
les feux de cote, mais, en marche, 1l devra les avoir

6° Un dirigeable qu, pour une cause quelconque, est en derive, ou qu1 a volon-

tawrement arréte ses moteurs, devra, en plus des autres feux specifies, montrer
d’une fagon tres appaiente, I'un au-dessus de 'autre, deux feux rouges, separes par
un mntervalle d’au moins 2 metres et visibles, dans toutes les directions, a 3 kilo-
metres au moins de distance

De jour, un dingeable, remorque et, pour une cause quelconque, ne pouvant
plus se dinger, devra montrer, d’une tacon trés apparente, deux boules ou objets
nowrs, de soixante centimetres de diametre places I'un au-dessus de l'autre et
separes par un intervalle d’au momns 2 meétres

Un dingeable, amarre ou en marcne, avec ses moteurs volontairement arrétes,
devra, ae jour, montrer d une fagon trés apparente une boule ou un objet norr, de
soixante centimétres de diametre, et sera considére par les autres aeronefs comme
etant en derive

7° Un ballon Lbre devra porter un teu brllant, blanc, place a cinq méties au
mouns au-dessous de la nacelle et visible dans toutes les directions, a trois kilometres
au moins de distance

8° Un ballon captif devra porter, disposes comme le feu blanc specifié au
paragraphe 7° et & la place de ce feu, trois feux placcs verticalement a deux métres
au momns de distance I'un de 'autre  Le feu du milieu sera blanc, les deux autres,
rouges, les trows feux seront visibles dans toutes les directions, a unc distance d’au
moins trois kilomeétres

De plus, le cible devra porter, tous les trois cents metres, a partir de la nacelle,
des groupes de trois feux disposés comme ceux specifies ci-dessus  Fn outre, ’objet
auquel le hallon est amarre sur le sol devra porter un groupe de feux semblables,
marquant sa position.

De jour, le cible devra porter, dans la méme position que les groupes de feux
mentionnes plus haut et a leur place, des manches a arr d’au moms 0™ 20 de
diamétre et deux meétres de longeur, maiquees avec des bandes alternativement
blanches et rouges, de 0™ 50 de largeur

9° Un dingeable amarre pres du sol devra porter les feux specifiés aux
paragraphes 2° a) et ) ¢t 3°

En outre, 81l est amarré lom du sol, le dingeable, le cable et 'objet auquel 1l
est amarré seront, soit de jour, soit de nwit, signalés comme 1l est dit au paragraphe 8°
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(¢) On the left side, a red hight so constructed and fixed as to show an unbroken
light between two vertical planes whose dihedral angle 13 110 degrees when
measured to the left fiom dead ahead, and of such a character as to be visible at a
distance of at least 5 kilometres

(d) The said green and red side lights shall be fitted so that the green light shall
not be seen from the left side, nor the ved light from the 11ght side

(e) At the rear, and as far aft as possible, a white light shining rearwards and
visible 1n a dihedral of 140 degrees hisected by a vertical plane through the line of
flight and of such a character as to be visible at a distance of at least 5 kilometies

(f) Tn the case where, 1 order to fulfil the above conditions, the single hght
has to be replaced by several lights, the field of visibility of each of these lights
should be so limited that only one can be seen at a time

3 The Rules detexmmed for the hghting of flying machines shall apply to
airships subject to the following modifications —

(a) All lights shall be doubled, the forward and aft lights vertically, and the
side hights horizontally 1n a fore and aft direction

() Both hghts of each pair forward and aft shall be visible at the same time

The distance between the lights comprising a pair shall not be lessthan 2 meties

4 An airship, when being towed, shall carry the lights specified 1n paragiaph 3,
and, 1n addition, those specified 1n paragraph 6 for airships not under contiol

5 —{a) A flymg machine, or awrship, when on the surface of the watei, and
when not under control, that 1s to say, not able to manceuvre as required by the
Regulations for the Prevention of Collisions at Sea, shall carry two 1ed lights not less
than 2 metres apart one over the other, and of such a character as to be visible all
around the horizon at a distance of at least 3 kilometies

(b) The arrcraft referred to mn this paragraph, when not making way through
the water, shall not carry the side lights, but when making way shall car1y them

6 An airship which from any cause 1s not under control, or which has
voluntarily stopped her engines shall, in addition to the other specified hights, display
conspicuously two red lights, one over the other, not less than 2 meties apait, and
constructed to show a hight 1n all directions, and of such a character as to be visible
at a distance of at least 3 kilometres

By day an airship, when being towed, wnich from any cauase 1s not under contiol,
shall display conspicuously two black balls or shapes, each 60 cms 1n diameter,
placed one over the other not less than 2 metres apart

An airship mooied, or under way but having voluntauly stopped its engines,
shall display conspicuously by day a black ball or shape, 60 cms 1 diameter, and
shall be treated by other aircraft as being not unde1 control

7 A free balloon shall carry one bright white hght below the car at a distance
of not less than 5 metres, and so constructed as to show an unbroken light n
all directions, and of such a chaiacter as to be visible at a distance of at least
3 kilometres

8 A fixed balloon shall carry in the same position as the white light mentioned
in paragraph 7, and 1n heu of that hght, thiee hights in a vertical line one over the
other, not less than 2 metres apait The highest and lowest of these lights shall be
1ed, and the middle light shall be white, and they shall be of such a character as to
be visible in all duections at a distance of at least 3 kilometres

In addition, the mooring cable shall have attached to 1t at intervals of 300 meties,
measwied hom the basket, groups of three lights similar to those mentioned 1n the
preceding puagraph  In addition, the object to which the balloon 1s moored on the
giround shall have a similar group of lights to mark 1ts position

By dav the mooring cable shall carry in the same position as the groups of
lights mentioned 1n the preceding paragraph, and 1n lieu thereof, tubular stieamers
not less than 20 ems 1n diameter and 2 metres long, and marked with alteinate bands
of white and red, 50 cms 1n width

9 An airship when mooied near the ground shall carry the hights specified 1n
paragraphs 2 (a) and (e) and 3

In addition, 1f moored but not near the ground, the airship, the moorng cable,
and the object tq which mooted, shall be maiked 1n accordance with the provisions
of paragraph 8, whether by day o1 by mght

04
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Les ancres marmes ou bouees emplovees par les dirigeables pour s’amarrer cn
me1, seront dispensees de I'observation de ces regles

10° Un avion, arréte sur le sol ou sur ’eau, mais non ancre n1 amarre, devra
porter les feax specifies au paragtaphe 2°

11° En vue d’evater des collisions avec des navires

a) Un avion a 'ancre ou amarre sur I'ean, devra porter a I'avant, dans 'endrot
le plus apparent, un feu blanc, visible de partout, a une distance d’an moms deux
kilométres ,

b) Un avion de cinquante meties ou plus de longucur, a Pancre ou amarre sm
Pean, devra porter, a Pavant, un feu analogue a celu specifie plus haut, et un autre
place al'arriere, on pres de Parniere et a cinq metics au momns plus bas que le feu avant

Par “longueur” de Pawvion, on entend la distance totale entre les deux
extremites de celui-ct , /

¢) Les avions de cinquante meties ou plus d’envergue, a 'ancre ou amarres sur
I’ean, devront porter, en outre, a chaque extremite de l'aile inferieure, un feu place
comme 1l est specifie dans le paragraphe «) du present article

Par “ envergure ” de 'avion, 'on entend sa Iargeur maximum

12° S1, pendant la nwt, I'un des feux specifies vient a s’eteindre, 'aeronef devra
atternr aussitdt qu’il pourra le faire sans danger

13° En aucun cas, les régles qui precédent n’empécheront I'apphcation des
reglements speciaux cdictes par un Etat, relativement a des feux supplementaires
de signaux ou de position, pom les aeronefs militaires ou pour des aeronefs
volant en formation Elles n’empécheront pas non plus 1emplo des signaux de
reconnaissance adoptes par un proprietaire d’acronef, avec P'autorisation de son
gouvernement et diiment enregistres et publies

SecrioN 1T
REGLEMENT SUR LES SIGNAUX

14° a) Un aéronef desirant atterrr la nwit, sur une aerodrome dote d’un
personnel de garde, devra, avant de le faire, tirer une fusee verte Very ou fane des
signaux Intermittents avec une lampe verte En outre, a T'aide du Code
mternational Morse, 11 devra reprodwre le groupe de lettres formant son signal
d appel ,

II;? La permission d’atterrir Im sera donnee, de terie, par la repetition du méme
signal d’appel, smv1 d'une fusee verte Very ou de signaux intermittents faits avec
une lampe verte

15° Une fusee rouge ou un feu rouge,  terre, signifiera que ’aeronef ne doit
pas atterrr

16° Un aeronef oblige d’atterrir la nmt devra, avant de le faire, lancer une fusee
rouge Very, ou taire, avec scs feux de navigation, une serie de signaux courts et
intermittents

17° Quand un aeronef en detresse demandera du secours, 11 devra employer a
cet effet, soit ensemble, soit separement, les signaux ci-aprés,

n) Le signal mternational S O &, fait au moyen de signaux optiques ou de
la radiographie,

b) Le signal de detresse, fait au moyen des pavillons N C du Code inter-
national ,

¢) Le signal de distance, forme d’un pavillon carre avee, soit au-dessus, soit
au-dessous, une boule ou quclque chose de semblable ,

d) Un son continu, emis avec un appareil sonore quelconque ,

e) Un signal forme d’une succession de fusees blanches Very, tirces a courts
wmtervalles

18° Pour indiquer a un avion qu’il se trouve a proatmit{ d’une zone interdite et
doit changer sa route, on emploiera les siqnaux ci-apres,

a) Le jour, trois projecties, lances a 10 secondes d’'intervalle, et dont les
cclatements prodwiront tiois nuages de fumee blanche jalonnant la direction a
suivre par l'acronef,

b) La nwt, trois projectiles, lances a 10 secondes d’intervalle et dont les
¢(clatements donneront des ctoiles blanches jalonnant la direction & suivre par
I’acronef
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Sea anchors or drogues used by airships for mooring purposes at sea are exempt
from this regulation

10 A flying machine stationary upon the land or water but not anchored or
moored shall carry the lights specified 1a paragraph 2

11 In order to prevent collisions with surface craft —

() A flying machine when at anchor or moored on the water shall carry
forward, where 1t can best be seen, a white light, so constructed as to show an
unbioken light visible all round the horizon at a distance of at least 2 kilometres

() A fiying machime of 50 meties or upwards mn length, when at ancho or
moored on the water, shall, in the foiward part of the flying machmne, carry one
such Light, and at or near the stern of the flying machie, and at a height that 1t shall
not he less than 5 metres lower than the fo1ward hight, another such hight

The length of a flying machine shall be deemed to be the overall length

(c) Flymng machines of 50 metres or upwaids 1n span, when at anchor or mooied
in the water, shall 1n addition carry at each lower wing tip one light as specified
m (@) of this paragraph

The span of a flying machine shall be deemed to be the maximum lateral
dimension

12 In the event of the faillure of any of the lights specified under these rules
to be carried by awrcraft flying at night, such aircraft shall land at the first reasonably
safe opportunity

13 Nothing in these rules shall interfere with the operation of any special
rules made by any State with respect to the additional station or signal lights for
two or more military aiwrcraft, or for awreraft in formation, o1 with the exhibition
of recogmtion signals adopted by owners of awcraft which have been authorised
by their respective Governments and duly registered and published

SecrioN II

RULES As TO SIGNALS

14 —-(a) An arcraft wishing to land at mght on aerodiomes having a ground
control shall betore landing —

Fire a gieen Very’s light or flash a green lamp, and 1n addition shall make by
mternitional Moise code the letter-group foiming 1its call-sign

() Permission to land will be given by the repetition of the same call-sign from
the ground, followed by —-

A green Very’s light or flashing a green lamp

15 The firing of a red Very’s light or the display of a 1ed flare fiom the ground
shall be taken as an mstruction that arciaft are not to land

16 An airciaft compelled to land at mght shall, before landing, fire a red Very’s
light or make a series of short flashes with the navigation hghts

17 When an ancraft 1s 1n distress and requires assistance, the following shall be
the signals to be used or displayed, cither together or separately —-

ta) The mternational signal, S O S, by means of visual or wireless signals

(0) 'The international code flag signal of distress, indicated by NC

(¢) The distant signal, consisting of a square flag having either above or below
it a ball, or anything 1esembling a ball

(d) A contmuous sounding with any sound apparatus

(e) A signal, consisting of a succession of white Verys lights fired at short
wntervals

18 To warn an awrcraft that it 1s 1n the vicinity of a prohbited zone and should
change 1ts course, the following signals shall be used —

(a) By day three dischaiges, at intervals of 10 seconds, of a projectile showing,
on buisting, white smoke, the location of the burst indicating the direction the
anciaft shovld follow

(0) By night three discharges, at intervals of 10 seconds, of a projectile
showing, on buisting, white stais, the location of the burst indicating the direction
the airciaft should follow
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19° Pour donner a un aeronef Iordre d’atterrir, on emplolera les signaux
smvants,

a) Le jour, trois projectiles, lances a 10 secondes d’intervalle et dont les
eclatements prodmront un nuage de fumee noire ou jaune

b) La nwt, trois projectiles, lances a 10 secondes d’intervalle et dont les
eclatements prodwront des feux ou etoiles rouges

En outre, s1 'on veut empécher I’atterrissage d’un avion autre que celu1 vise, on
dirigera sur ce dernier, au moyen d’'un projecteur, un jet mtermttent de lumere

20°—a) Dansle cas oule browllard et la brume rendraient invisible un aerodrome,
celui-c1 pourra étre signale par un ballon servant de bouee aerienne, ou par tout
autre moyen approuve

b) En cas de browllard, de brume, de chute de neige, ou de forte plue, soit de
jour, soit de nwuit, un aeronef, sm1 l’eau, devra fawre entendre les signaux sonores
swivants,

1) S11 n’est m1 a Pancre, m1 amarre, un son, a mtervalles de deux minutes au
plus consistant en deux appels, d'une duree d’environ cinq secondes, separes par
un intervalle d’environ une seconde ,

2) Sl est a I'ancre ou amarre, le tintement rapide d’une cloche ou d’un gong
suffisamment puissants, prolonge pendant une duree d’environ cing secondes, avee
des mtervalles d’'une minute au plus

SecrioN IIT
CopE DE CIRCULATION AERIENNE

21° Les avions doivent toujours fare place aux ballons, captifs ou libres, et
aux dirigeables Les dirigeables doivent toujours faire place aux ballons, qu’ils
soient captifs ou libres

22° Un dingeable qui n’est plus maitre de sa direction doit étre consideré
comme un ballon hbre

23° Quand les circonstances s’y prétent, on peut prevorr le risque de collision
avec un autre aeronef, en observant avec somn I'orientement et I'mclinaison de la
route smvie par celui-c1  Si m1 'un m lautre de ces deux elements ne subit de
modification appreciable, on doit considerer la collision comme possible

<

24° L’expression “rsque de collision ” embrasse tout risque d’accident cause
par le trop grand rapprochement de deux aeronefs Tout acronef auquel les régles
c1-dessus imposent 'obligation de s’ecarter d’un autre aeronef pour eviter une colliston
doit s’en mamtenir a une distance suffisante, eu egard aux circonstances de fait

25° Tout en observant les régles sur les nisques de collision contenues dans le
paragraphe 24, un aeronef a moteur doit toujours manceuvrer selon les régles
etablies par les paragraphes 22 et swvants des quill s’apergoit qu’en poursmivant
sa route, 1l passerait a momns de deux cents métres d’un autre aeronef

26° Quand deux aeronefs & moteurs se rencontrent de face, ou presque de face,
chacun d’eux doit s’ecarter vers sa droite

27° Quand deux aeronefs & moteurs smvent respectivement des routes qu1 se
croisent, 'acronef qui voit Pautre 4 sa droite doit faire place 4 ce dermer

28° Un aeronef en rattrapant un autre devra, pour le depasser, s’ecarter de
ce derer en faisant dévier sa propre route vers la droite, et non en piquant

St un aeronef arrive sur un autre aeronef en suivant une route inclinee de plus de
110 degres sur celle smvie par ce dermer, c’est-a-dire se trouve, par rapport a
celw-c1, dans une position telle que, la nwt, 1l ne pourrait distinguer aucun des feux
de cotes de cet aeronef, 1l sera considerc comme voulant depasser ce dernier, et
aucun changement ulterieur dans la route swvie par les deux acronefs ne pourra
faire considerer le premier comme cherchant a croiser Pautre dans I’esprit du present
reglement, ou le relever de I'obligation de se temr a distance de Paeronef rattrape,
jusqu’a ce que ce dermer ait ete largement depasse

Comme, de jour, 'acronef depassant dans les conditions susvisces, ne peut pas
toujours savoir avec certitude si sa route passera i I'avant ou 4 arriere de autre
aeronef, 1l doit, en cas de doute, se considerer comme etant dans la situation d’un
aeronef qui en rattrape un autre et s’¢éloigner de la route swvie par ce dermer
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19 To require an aircraft to land, the following signals shall be used —

(a) By day three discharges, at mtervals of 10 seconds, of a projectile showing
on bursting black or yellow smoke

(b) By might three discharges, at intervals of 10 seconds, of a projectile
showing on bursting red stars or hights

In addition, when necessary to prevent the landing of awrcraft other than the
one oidered, a searchhght which shall be flashed intermittently shall be directed
towards the aircraft whose landing 1s required

20 —(e) In the event of fog or must rendering aerodromes invisible, their
presence may be indicated by a balloon acting as an aeual buoy and/or other
approved means

(6) In fog, mist, falling snow or heavy rainstorm, whether by day or might,
an anciaft on the water shall make the following sound signals with a sound
apparatus —

(1) If not anchored or moored, a sound at intervals of not more than two
minutes, consisting of two blasts of about five seconds duration with an interval
of about one second between them

(2) If at anchor or moored, the rapid ringing of an efficient bell or gong for
about five seconds at intervals of not more than one minute

Secrion I1X
Ruies oF THE AiRr

21 Flywng machines shall always give way to balloons, fixed or free, and to
awrships  Airships shall always give way to balloons, whether fixed o1 free

22 An airship, when not under its own control, shall be classed as a free
ballocn

23 Rusk of collision can, when circumstances permit, be ascertamed by carefully
watching the compass bearing and angle ot elevation of an approaching awrcraft
If neither the bearing nor the angle of elevation appreciably change, such 1sk shall
be deemed to exist

24 The term “risk of collision” shall include 11sk of mnjury due to undue
proximity of other awrcraft Every aircraft that 1s required by these rules to give
way to another to avoid collision shall keep a safe distance, having regard to the
circumstances of the case

25 While observing the rules iegarding rsh of collision contammed i para-
graph 21, a motoi-driven awrciaft must always manceuvre according to the rules
contained 1n the following paragraphs as soon as 1t 1s apparent that, if 1t pursued 1its
course, 1t would pass at a distance of less than 200 meties trom any pait of another
arrcraft

26 When two motor-driven aircraft are meeting end on, or nearly end on, each
shall alter 1ts course to the rght

27 When two motor-driven aircraft are on courses which cross, the aircraft
which has the other on 1ts own right side shall keep out of the way of the other

28 An aircraft overtaking any other shall keep out of the way of the overtaken
arcraft by altering 1ts own course to the right, and must not pass by diving

Every aircraft coming up with another aircraft from any direction more than
110 degrees from ahead of the latter, 2e, 1n such a position with reference to the
arcraft which 1t 1s overtaking that at night 1t would be unable to see either of
that anciaft’s side lights, shall be deemed to be an oveitaking aircraft, and no
subsequent alteration of the bearing between the two aucraft shall make the
overtahing awrciaft a crossing aircraft within the meaning of these 1ules, o1 1elieve
it of the duty of heeping clear of the oveitahen anciaft until 1t 1s finally past
and clear

As by day the overtaking aircraft cannot always know with ceirtainty whether
it 18 forward or abaft the direction mentioned above fiom the other arcraft, 1t should,
if 1n doubt, assume that 1t 1s an overtaking aircraft and keep out of the way
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29° Quand le présent réglement prescrit 4 Pun des deux aéronefs de faire place
a Pautre, ce dermer doit mawntemir sa route prumtive et sa vitesse Lorsque
toutefois, par smte du browllard ou de toute autre cause, les deux aeronefs se
trouvent s1 prés P'un de ’autre qu'une collision ne peut étre evitee par une manceuvre
du premer, l'aeronef rattrape doit prendre I'mtiative de manceuvrer de la mamere
la plus efficace pour eviter la collision.

30° Tout aeronef mvite par le present reglement a s’eccarter de la route d’un
autre aeronef devra, autant que possible, eviter de le crowser en avant

31° Tout aeronef swvant une route aerenne officiellement reconnue devra
garder la droite de cette route, si la chose est possible et sans danger

32° Aucun aeronef sur le point de s’elever a partir du sol ou de la mer, ne devra
tenter de decoller 1l y a risque de colhision avec un autre aeronef en train d’atterrir

33° Tout aeronef se trouvant dans un nuage, dans le browllard, la brume
ou dans toute autre condition de mauvaise wvisibilite, devra manceuvrer avec
precaution, en tenant soigneusement compte des circonstances de fait

34° En se conformant a ces regles on ne perdra toutefois pas de vue tels
dangers de navigation et de collision ou tout autre circonstance qui pourraient
rendre necessaire de s’en ecarter pour eviter un danger immediat

SecrioNn IV
LEST

35° Il est interdit de lancer, d’un aeronef en l'air, d’autre lest que du sable fin
ou de ’eau

SecrioNn V

REGLES DE LA CIRCULATION AfRIENNE AU-DESSUS OU DANS LE VOISINAGF
DES ALRODROMES

36° Dans chaque aeroplace, 11 sera hisse, sur un pomt eleve, un drapeau qu
donnera aux aeronefs voulant y atterrir ou en partir et se trouvant dans Pobhigation
de faire un virage, I'indication que ce virage doit étre effectue a gauche, c’est-a-dire
dans le sens contraire du mouvement des aigulles d’une montre, ou bien a droite
(sens de la marche des aigmlles d’une montre), suivant la couleur du drapeau Un
drapeau blanc mdiquera que le virage doit étre effectue a droite, et, dans ce cas,
le drapeau devra constamment rester sur la droite de I’avion, c’est-a-dire du cote
portant le feu vert, de méme, un drapeau rouge sigmifiera que ’avion doit virer &
gauche, le drapeau rouge demeurant alors sur le cote gauche qui porte le feu rouge
de avion

37° Un avion partant d’un aerodrome ne devra pas virer & moins de 500 métres
de distance du pownt le plus rapproché du perimetre, et, s’ vire, 1l devra le fare
en se conformant aux regles etablies au paragraphe précedent

38° Tout avion volant entre 500 et 1 000 metres de distance du pomt le plus
rapproche d’un aerodrome devra se conformer aux regles de virage ci-dessus etabhes,
a moins qu’ll ne se tienne a plus de 2,000 metres d’altitude

39° Les atterrissages acrobatiques sont interdits sur les aerodromes des Etats
contractants ouverts au trafic international Il est dcfendu aux avions de se hvrer
A des exercices acrobatiques & moms de 2,000 métres de distance du pomt le plus
rapproche d’un de ces aerodromes

40° Dans tout aerodrome, la direction du vent sera clairement indiquee par un
ou plusieurs des moyens reconnus, tels que T d’atterrissage, manche a vent, fumee, etc

41° Tout avion partant d’un aerodrome utilise pour le trafic international ou
y atternissant, devra le fare vent debout, a moins d’empéchement cause par la
disposition des heux

42° 51 deux avions s’appiochent en méme temps d'un aeiodrome pour y
atternr, Pavion le plus eleve devra manceuvrer pour eviter I'avion volant & un
mveau nfu.eur et, pour atternr, se conformera aux regles du paragraphe 28 sur
le depassement

43° La route sera laissce Libre & tout avion essayant d’atternir sur un aerodiome
aprés avorr fait les signaux de detresse



24,

29 Where by any of these rules one of the two aircraft 1s to keep out of the
way, the other shall keep its course and speed When, 1n consequence of thick
weather or other causes, the aircraft having the mght of way finds itself so close
that collision cannot be avoided by the action of the giving-way aircraft alome, it
shall take such action as will best aid to avert collision

30 Every awrcraft which 1s directed by these rules to keep out of the way
of another ancraft shall, if the circumstances of the case admit, avoid crossing
ahead of the other

31 In following an officially recogmised air ioute every aucraflt, when 1t 1s
safe and practicable, shall keep to the right side of such route

32 All aircraft on land or sea about to ascend shall not attempt to “take off ”
until there 1s no risk of collision with alighting aircraft

33 Every awrcraft 1n a cloud, fog, mist, or other conditions of bad visibility shall
proceed with caution, having careful regard to the existing circumstances and
conditions

34 In obeymg and construing these rules, due regard shall be had to all
dangers of navigation and collision and to any special circumstances which may
render a departure from the above rules necessary in order to avoid immediate
danger

SecTron IV
BarrasT

35 The dropping of ballast other than fine sand or water from aircraft in the
arr 18 prohibited

SEcTION V
RULEs ForR AIR TRAFFIC ON AND IN THE VICINITY OF AERODROMES

36 At every aerodrome there shall be a flag hoisted 1 a prominent position
which shall indicate that if an aiwreraft about to land or leave finds 1t necessary to
mahe a circmt, or partial circut, such encwt shall be left-handed (anti-clockwise)
or right handed (clockwise), according {o the colour of the flag A white flag shall
indicate a right-handed <wrcuit, ¢ e, that the flag 1s kept to the right side or side
which carries the green lhight of the aircraft, and a red flag shall indicate a left-
handed circuit, 2 e, that the red flag 1s kept to the left side or side which carries the
red light of the arcraft

37 When an aeroplane starts from an aerodrome 1t shall not turn until 500
metres distance from the nearest point of the aerodrome, and the turning then must
conform with the regulations provided in the preceding paragraph

38 All aeroplanes flying between 500 and 1,000 metres distance from the
nearest point of an aeiodrome shall conform to the above-mentioned circuit law,
unless such aeroplanes are flying at a greater height than 2,000 metres

39 Acrobatic landings are prohibited at aerodiomes of contiacting States used
for international aerial traffic  Aircraft aie piohibited from engaging in aerial
acrobatics within a distance of at least 2,000 metres from the nearest poimnt of such
aerodromes

40 At every recognised aerodrome the direction of the wind shall be clearly
indicated by one or more of the recognised methods, ey, landing tee, conical
streamer, smudge fire, &c

41 Every aeroplane when taking off or alighting on a recognised aerodrome
used for international air traffic shall do so up-wind, except when the natural
conditions of the aerodrome do not permit

12 In the case of aeroplanes approaching aerodromes for the purpose of
landing, the aeloplanes flying at the greater height shall be responsible for avoiding
the aeroplane at the lower height, and shall as regards landing observe the rules ot
paragraph 28 for passing

43 Aeroplanes showing signals of distress shall be given free way 1n attempting
to make a landing on an aerodrome
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44° Tout aerodrome sera virtuellement divisé en trois zones pour un
observateur place face au vent La zone de droite sera la zone de depart et la zone
de gauche, celle d’atterrissage, entre ces deux zones, 1l y aura une zone neutre
Un avion voulant atterrir devra le faire aussi pres que possible de la zone neutre, mais
en se plagant a la gauche de tout autre avion qu aurait deja atterrm  Ayant ralent:
sa marche ou ayant fimi de rouler sur le sol, I’avion se rendra immediatement dans
la zone neutre De méme, un avion qu s’enleve, le fera dans la partie la plus a
droite de la zone de depart, tout en se maintenant franchement a gauche de tout
autre avion en train de s’enlever ou sur le pomnt de le fare

45° Aucun avion ne commencera a s enlever avant que Pavion qui le precede
n’ait completement degage 1’aerodrome

46° Les regles ci-dessus s’apphiqueront egalement aux atterrissages de nwt
sur les aeroplaces, les signaux seront alors faits comme smt

a) Une lumiere rouge mndiquera que les virages doivent étre effectues a gauche,
une lumiere verte avertira qu'ils doivent étre effectues a droite (voir paragraphe 36)
La zone de droite sera mndiquee par des lumieres blanches disposees de mamere
a former un L renverse, ou une potence, la zone de gauche sera marquee de la
méme fagon. Les deux potences seront placees dos a dos et de maniere que les
longues branches marquent les limites de la zone neutre  Les atterrissages se feront
mvariablement dans la direction de la longue branche et en marchant vers le petit
bras Le feu place a l'extremite du long jambage doit occuper le pont le plus
rapproche du permmetre sur lequel un avion peut atterrir sans danger Les feux
jalonnant les petits bras marqueront 'autre limite du terran ou Patterrissage
peut se fare en toute secummte  L’awvion, par swite, ne devra pas depasser le
petit cote de la potence (Voir croqus A),

b) 81 I'on veut economiser I'eclairage et le personnel, on pourra utiliser le
systeme suivant

Du cote expose au vent, deux feux seront places de fagon a marquer les hinites
de la zone neutre defimie au paragraphe 44, la higne qu joint les feux faisant un angle
droit avec la direction du vent Deux autres feux seront places comme smt I’un,
au miheu de la droite qu joint les deux premuers, l'autre, sur la himte de
I'aerodrome, du cote oppose et sur une parallele a la direction du vent menee par le
feu precedent, cette parallele jalonnant ainsi Paxe de la zone neutre (voir croqus B)

Des feux supplementawres peuvent étre symétriquement places le long des
hmites de la zone neutre et, aux extremites des hignes de decollage et d’atterrissage,
sur la hgne joignant les trois feux ahignes du c6té expose au vent

A B

Zone

Zone Zone
de depart

neure de deparr

Direction duv Vent

47 Aucun ballon captif, cerf-volant ou dinigeable amarrc nc pourna, sans
autorisation specivle, s’dlever o proximtc d’une aciodrome, (xcepte dans los cas
prevus au paragraphe 20
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44 Every aerodrome shall be considered to consist of three zones when looking
up-wind The right-hand zone shall be the taking-off zone, and the left-hand shall
be the landing zone Between these there shall be a neutral zone An aeroplane
when landing should attempt to land as near as possible to the neutral zone, but 1n
any case on the left of any aeroplanes which have already landed After slowing up
or coming to a stop at the end of 1ts landing run, an aeroplane will immediately taxi
into the neutral zone Similarly, an aeroplane when taking off shall keep as far as
possible towards the right of the taking-off zone, but shall keep clear to the left of
any aeroplanes which are taking off or about to take oft

45 No aeroplane shall commence to take off until the preceding aeroplane 1s clear
of the aerodrome

46 The above rules shall apply equally to night landings on aerodromes, when
the signals shall be as follows —

(@) A red Light shall indicate a left-hand circuit, and a green light shall indicate
a right-hand circuit (see paragraph 86) The right-hand zone will be marked by
white lights placed 1n the position of an “L,” and the left-hand zone will be similarly
marked The “L’s” shall be back to back, that 15 to say, the long sides of the
“L’s” will indicate the borders of the neutral zone, the direction of landing shall
mvariably be along the long arm of the “L,” and towards the short arm The
lights of the “ I’s” should be so placed that the lights indicating the top extremity
of the long arm shall be the nearest point on the aerodrome upon which an
aeroplane can safely touch giound The hghts indicating the short aim of the
“L” should indicate the limit of safe landing ground for the aeroplanes, that 1s,
that the aeroplane should not over-run the shoit arm (see Diagram A )

(6) Where 1t 1s desired to save lights and personnel the following system may be
used —

Two lights shall be placed on the windward side of the aerodrome to mark the
Limits of the neutral zone mentioned n paragraph 44, the line joining the lights
being at right angles to the direction of the wind Two more hghts shall be placed
as follows one on the leeward side of the aerodrome on the line drawn parallel to
the direction of the wind and passing midway between the two lights on the wind-
ward side, to show the extent of the aerodrome and the direction of the wind, and
the other shall be placed midway between the two lights marking the limits of the
neutral zone (see Diagram B) .

Additional hghts may be symmetrically put along the boundary lines of the
neutral zone, and on the ends of the taking-off and landing zones on the line through
the three lights on the windward side

A B

Neutrat | Taking-off
Zone o lone

Landing Neutral | Taking otf

Landmg

lone lone Zone Zone

Oirection of theWing

(=Y
\9//)
9p

o Lights 7 Boundary of

47 No fixed halloon, hite, o0 moored airship shall be eleyited in the vieimty
of any aerodrome without a special authorisation, except 1n the cases provided for
1n paragiaph 20
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48° Des marques ou signaux appropries seront places sur tous les obstacles
fixes, dangereux pour la navigation aerienne, dans une zone de 500 metres de large
autour de tous les aerodromes

SecrioNn VI
GENERALITES

49° Tout aeronef manceuvrant sur 'eau, par ses propres moyens, doit obeir
aux réglements etabhs en vue de prevemr les collisions en mer et, de ce fait, doit
étre considere comme un bitiment a vapeur, mais 1 portcra seulement les feux
specifies dans le present Reglement et non ceux prevus, dans les Reglements
marntimes, pour les batiments a vapeur, en outre sauf dans les cas specifies aux
paragraphes 17 et 20 ci-dessus, 1l n’utilisera pas les signaux sonores vises dans ces
derniers reglements Il ne sera pas non plus suppose entendre ces mémes signaux

50° Aucune des prescriptions du present reglement ne pourra étre mvoquee
pour exonerer un aeronef ou son proprietaire, son piote ou son equipage, des
consequences d’une negligence soit dans 'emplo1 des feux et des signaux, soit dans
le service de vigie, soit dans I'observation des regles de la navigation aerienne en
temps normal, ou dans les circonstances speciales du cas envisage

51* Aucune des prescriptions ci-dessus ne pourra non plus étre nvoquee
comme excuse en cas d'infraction aux reglements speciaux etabhs et diment
publies, relatifs a la circulation des aeronefs a proximite des aerodromes ou autres
lieux Dobservation de ces reglements restera obligatoire pour tous les proprietaires,
pilotes ou equipages d’aeronefs
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48 Suitable markings shall be placed on all fixed obstacles dangerous to flying
within a zone of 500 metres of all aerodromes

Secrion VI
GENERAL

49 Every arcraft manceuvring under its own power on the water shall conform
to the Regulations for Preventing Collisions at Sea, and for the’purposes of these
regulations shall be deemed to be a steam-vessel, but shall carry the lights specified
1n the preceding rules, and not those specified for steam-vessels in the Regulations
for Preventing Collisions at Sea, and shall not use, except as specified in paragraphs
17 and 20 above, or be deemed to hear the sound signals specified in the above-
mentioned Regulations

50 Nothing 1n these rules shall exonerate any arcraft, or the owner, pilot or
crew thereof, from the consequences of any neglect to carry lights or signals, or of
any neglect to keep a proper lookout or of the neglect of any precaution which
may be required by the ordinary practice of the air, or by the special circumstances
of the case

51 Nothing in these rules shall mterfere with the operation of any special rule
or rules duly made and published relative to navigation of aircraft in the immediate
vicemty of any aerodiome or other place, and it shall be obligatory on all owners,
pilots, or crews of aircraft to obey such rules

0 HHKH8 D
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ANNEXE E

CONDITIONS MINIMA REQUISES POUR L’OBTENTION DE BREVETS
DE PILOTES OU DE NAVIGATEURS

SecTiON 1

BrEVETS DE P1LoTES D’AvioNs ou D’HYDRAVIONS

A. — BREVET DE PILOTE D’AVIONS OU D’HYDRAVIONS DE TOURISME
(non valable pour les transports publics)

1 Epreuves pratiques
Dans chaque epreuve pratique, le candidat doit étre seul sur Pavion

a) Epreuve d’altstude et de vol plane —Un vol sans atterrissage, durant lequel
le pilote devra rester, pendant au momns une heure, a une hauteur minimum de
2,900 metres au-dessus du powmnt de depart La descente se terminera par un vol
plane, les moteurs etant arrétes a 1,500 metres au-dessus du terrain d’atterrissage
L’atterrissage se fera sans que le moteur ait ete remis en marche et dans un rayon
d’au plus 150 metres autour d’un pont fixe d’avance par les examinateurs

b) Epreuves d’adresse —Un vol sans atterrissage, autour de deux méits (ou de
deux bouees) situes a 500 metres I'un de 'autre et en decrivant une serie de cing
hwt (8), chaque virage etant effectue autour d’un des deux mats (ou bouees) Ce
vol sera fait a une altitude inferieure a 200 metres au-dessus du sol (ou de Peau)
sans toucher le sol (ou 'eau) L’atterrissage sera effectue

1° En arrétant defimtivement le ou les moteurs au plus tard quand I'aeronef
touche le sol (ou I'eaun),

2° En arrétant Paeronef a moins de 50 metres d’un pomnt fixe par le candidat
Iu-méme avant le depart

2 Connassances speciales

Réglement sur les Feux et les Signaux et Code de 'air  Regles de la circulation
aerienne au-dessus et a proximite des aerodromes Connaissance pratique de la
legislation aerienne internationale

B — BPEVET DE PILOTE D’AVION OU D’HYDRAVION SERVANT AUX TRANSPORTS
PUBLICS
1 Epreuves pratiques
Dans chaque epreuve pratique, le candidat doit étre seul sur I'avion
a) Les epreuves d’altitude, de vol plane et d’adresse sont les mémes que celles

exigees pour le brevet de pilote d’avion de toumsme Les candidats possédant
dejd ce brevet n’auront pas a subir une seconde fois ces epreuves

b) Epreuve d’endurance d’au momns trows cents kilometres au-dessus des
terres ou de la mer, avec retour final au pomnt de depart Ce voyage devra
étre fa1t sur le méme acronef et dans un delai de hwt heures Il comprendra deux
atterrissages obligatowres (avec arrét complet de P'appareil), en dehors du pownt de
depart, sur des pomts fixes d’avance par les exammateurs

Au depart, le candidat sera informe de la route a swvre et muni de la carte
necessawre  Les examinateurs decideront s1 la route a ete correctement smvie
c) Vol de nuat

Un vol de trente minutes fait & une hauteur d’au moins cing cents metres Ce
vol ‘ne pourra commencer qu’au mowms deux heures apres le coucher du soled, 1
fimra au moms deux heures avant son lever
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ANNEX E

MINIMUM QUALIFICATIONS NECESSARY FOR OBTAINING
CERTIFICATES AS PILOTS AND NAVIGATORS

SectioN 1
CERTIFICATES FOR PIrrors oF FrLyiNG MACHINES

(A ) PrivatE Piror’s FLyiNG CERTIFICATE
(not valid for purposes of public transport)

Ve

1 Practical Tests

In each practical test the candidate must be alone in the flying machine

(a) Testfor Altrtude and Gliding Flight —A fight without landing, during which
the pilot shall remain for at least an hour at a mimmum altitude of 2,000 metres
above the point of departure The descent shall finish with a ghde, the engines being
cut off at 1,500 metres above the landing ground The landing shall be made without
restarting the engine and within 150 metres or less of a pont fixed beforehand by the
official examiners of the test

(b) Tests of Skill —A flight without landing around two posts (or buoys) situated
500 metres apart, making a series of five figure-of-eight turns each turn reaching one
of the two posts (or buoys) This flight shall be made at an altitude of not more than
200 meties ahove the ground (or water) without touchiug the ground (or water) The
landing shall be effected by

(1) Finally shutting off the engine or engines at latest when the aircraft touches
the ground (or water)

(n) Finally stopping the flying machine within a distance of 50 metres from a
point fixed by the candidate before starting

2 Special Requirements

Knowledge of rules as to Lights and Signals, and Rules of the Air  Rules for

An Traffic on and 1n the vicimity of Aerodromes A practical knowledge of inter-
national air legislation

(B) Prror’s FuyiNe CERTIFICATE ForR FLyYING¢ MACHINES USED FOR
Purroses oF PuBLIC TRANSPORT

1 Practical Tests
In each practical test the candidate must be alone 1n the flying machine

(a) The tests for altitude and ghding flight and for skill aie the same as those

1equired for a private pilot’s flying certificate  Candidates already in possession of
the latter certificate are not required to pass these tests again

(b) Test of endurance consisting of a cross-country or oversea flight of at
least 300 hilometres, after which the final landing shall be made at the pomnt of
departure  Thus flight shall be made 1n the same flying machine within exght hours
It shall include two obhgatory landings (during which the machine must come
to rest), which shall not be at the point of departure, but at points which shall be fixed
by the judges

At the time of departure the candidate shall be informed of his course and fur-

nished with the appropriate map The judges will decide whether the course has been
correctly followed

(¢) Night Flight —A thuty minutes’ flight made between two hours after sunset
and two hours before sunrise, at a height of at least 500 metres
D2
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2 Examen techmique

Le candidat ayant sub1 d’'une fagon satisfaisante les epreuves pratiques sera
convoque pour passer un examen sur les pomts smvants—

a) Awmons et Hydravons

Connassance theorique des lois de la resistance de Pair et de ses effets sur les
surfaces alaires et les plans de queue, sur les gouvernails de direction et de profondeur
et sur les helices, fonctions des differentes parties de ’aeronef et de leurs commandes

Montage des avions et de leurs diverses parties
Epreuves pratiques de reglage

b) Moteurs

Connaissances generales sur les moteurs a explosion et sur les fonctions de leurs
davers organes, connaissances generales sur la construction, assemblage, 'ajustage
et les caracteristiques des moteurs d’aviation

Causes du mauvais fonctionnement des moteurs, causes de panne
Epreuves pratiques de reparations courantes

¢) Connarssances spéciales
Reglements sur les Feux et Signaux, Code de I'air et Regles de la Circulation
aerienne au-dessus et a proximte des aerodromes

Connaissance pratique des conditions speciales de la circulation aerienne et de
la legislation aerienne internationale

Lecture des cartes, omentation, determination du pomnt, metéorologie
elementaire

REMARQUES

Les epreuves pratiques devront étre terminees dans le delar maximum d’un
mois  Elles pourront étre subies dans un ordre quelconque, chacune d’elles pouvant
donner heu & deux essais Elles seront certifiées par des examinateurs diiment
accredites, qui en remettront le compte rendu aux autorités competentes

Les rapports officiels mentionneront les incidents survenus, notamment aux
atterrissages  Avant chaque epreuve, les candidats devront presenter aux exami-
nateurs des piéces irrecusables d’identite

Un barographe devra étre emporte dans toutes les epreuves pratiques et la
fewlle, signee par les examinateurs, sera jownte & leur rapport

Les pilotes possedant le brevet militaire auront droit au brevet de pilote touriste ,
mais, pour obtenur le brevet de pilote d’aeronef affecte aux transports publics,

s devront au prealable subir les examens techmiques de navigation specifies au
Tatre B, 2 (c)

SecrioN II.

BrEVET DE PmoTE DE BALLON LIBRE
1 Epreuves pratiques
Le candidat doit avoir fait les ascensions smivantes

1° De jour Trois ascensions d’mstruction ,

Une ascension conduite par lw sous la surveillance d’un wmstructeur ,
Une ascension seul dans le ballon ,

2° De nmt Une ascension seul dans le ballon ,
chaque ascension ayant duré au moins deux heures.

9 Exumen theoriques
Lois elémentaires de Paérostatique et de la météorologre



28

2 Technical Examination

After satisfactory practical tests have been passed candidates will, when
summoned, submit themselves to examination on—
(a) Flyng Machines

Theoretical knowledge of the 1esistance of the air as concerns 1its effects on wings
and tail planes, rudders, elevators, and propellets, functions of the different paits of
the machine and of their controls

Assembling of flymng machines and their different parts

Practical tests on rigging

(b) Engines

General knowledge of internal combustion engines, incluaing functions of the

various parts, a general knowledge of the construction, assembling, adjustment, and
characteristics ot aero-engines

Causes of the faulty running of engines and of breakdown
Practical tests 1n running repairs

(c) Special Requirements
Knowledge of Rules as to Lights and Signals and Rules of the Air, and Rules
for Aar Traffic on and 1 the vicimty of Aerodromes

Practical knowledge of the special conditions of air traffic and of international air
legislation

Map reading, orientation, location of position, elementary meteorology

REMARKS

The practical tests shall be carried out within a maximum period of one
month

They may be carried out 1n any ocder, and each may be attempted twice They
shall be witnessed by properly accredited examiners, who will forward the official
reports to the proper authorities

The official reports will give the different incidents, especially those of landings
The candidates shall furnish befoire each test proper identity forms

A barograph shall be carried on all practical tests, and the graph, signed by the
examiners, shall be attached to their report

Pilots who hold the military pilot’s certificate shall be entitled to the private
pilot’s flying certificate, but, 1n order to obtain the pilot’s flying certificate for
purposes of Public Transport 1t will be necessary to pass the technical conditions for
navigation as required by B 2 (¢)

Secrion II

CERTIFICATES FOR Prrors oF BALLOONS
1 Practical Tests

The candidate must have completed the following ceirtified ascents—

1 By day 3 ascents under instruction
1 ascent 1n control under supervision
1 ascent alone 1n the balloon

2 By mght 1 ascent alone 1n the balloon
Each ascent shall be of at least two hours’ duration

2 Theoretical Tests

Elementary aerostatics and meteorology
0 105628 DS
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3 Connaissances spécuales

Connaissance generale du ballon et de ses accessowres, gonflement, reglage,
direction d’une ascension, nstruments, precautions a prendre contre le froid et
dans les hautes altitudes

Reglement mternational sur les Feux et les Signaux et Code de 'Air, Regles de
la Circulation aerienne au-dessus et a proximite des aerodromes

Connaissance pratique de la legislation aemenne internationale Lecture des
cartes et orientation

Section IIT

BrEVET DE PmoTE DE DIRIGEABLE

Toat pilote de dirigeable doit avorr le brevet de pilote de ballon libre

Il y a trois classes de pilotes de dingeables

Le titulaire d’un brevet de premuére classe peut commander toutes les sortes de
dirigeables ,

Le titulaire d’un brevet de deuxieme classe peut commander les dirigeables de
momns de 20,000 métres cubes de capacite

Le titulaire d’un brevet de troisieme classe peut commander les dirngeables de
moins de 6,000 metres cubes de capacite

Tous les officiers pilotes de dirigeables mihtaires ou de la marmme ont droit an
brevet de troisieme classe

Tous les officiers piotes de dirigeables militaires ou de la marne qui ont
commande des dingeables de plus de 6,000 metres cubes ont droit au brevet de
premuere classe

CONDITIONS REQUISES POUR LE BREVET DE TRoOISIEME CLASSE

1 Epreuves pratiques

a) Vingt ascensions certifiees (dont trois de nuit) faites dans un dingeable,
chaque ascension ayant dure au moins une heure Dans quatre au moms de ces
ascensions, le candidat aura, sous la survellance de Iofficier commandant le
dirigeable, condmt lui-méme le ballon durant tout le trajet, depart et atterrissage
compris

b) Un voyage d’au mowns 100 kilometres, sur un 1tineraire fixe a 'avance, se

terminant par un atterrissage de nmt Ce voyage aura ete fait avec un inspecteur
officiel a bord.

2 Examen theorique

Aérostatique et meteorologie, densite des gaz, lois de Manotte et de Gay-
Lussac, pression barometnique, principe d’Archimede, compressibihte des gaz,
mterpretation et usage des renseignements et carves meteorologiques

Proprietes physiques et chumiques des gaz legers et des materiaux employes
dans la construction des dirigeables

Theorie generale des dingeables
Proprietes dynamiques des corps en mouvement dans Pair

3 Connaissances generales

Connaissance elementaire des moteurs a explosion.
Nawigation elementaire , usage de la boussole, mamere de faire le pont
Gonflement , armmage, reglage, manceuvre, commandes et mnstruments

CONDITIONS REQUISES POUR LE BREVET DE DEuxiiME CLASSE

1 EBpreuves pratiques

Tout candidat au brevet de deuxiéme classe doit posseder le brevet de troisiéme
classe et avorr fait au moins quatre mois de service comme pilote de troisieme classe
sur un dingeable, 11 doit avor fait, en outre, comme :pilote jide ttrosiéme
classe, sur un dirigeable de plus de 6,000 metres cubes, au moms dix ascensions
pendant lesquelles, sous la surveillance de lofficter commandant, 1l aura lur méme
conduit le dirigeable durant tout le trajet, depart et atterrissage compris
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3 Special Requirements
General knowledge of a balloon and 1its accessories, imnflation mggmg,
management of an ascent, mstruments, precautions aganst cold and high altitudes

Knowledge of Rules as to Lights and Signals and Ruleg of the Air, Rules for
Aar Traffic on and 1n the Vieinity of Aerodromes

Practical knowledge of 1nternational air legislation Map reading and
orientation

SEctIOoN II1

CFRTIFICATES FOR AIRSHIP OFFICER PILOTS

Every airship officer pilot shall have qualified as pilot of a free balloon
There shall be three classes of airship officer pilots
The holder of a first-class certificate 13 qualified to command any airship

The holder of a second class certificate 1s quahfied to command airships under
20,000 cubic metres capacity

The holder of a third class certificate 13 quahfied to command airships under
6,000 cubic metres capacity

All military and naval airship officer p‘llots are enftitled to a thud class
certificate

All military and naval awship officer pilots who have commanded airships over
6,000 cubic metres capacity are entitled to a first class certificate

QUALIFICATIONS FOR THIRD CLASR CERTIFICATE
Practical Tests

(o) Twentv certified flights (three of which shall be by mght) 1 an airship,
each flight being of at least one hour’s duration In at least four of these flights
the candidate must have bandled the airship himself, under the supervision of the
commanding officer of the airship, including ascent and landing

() One cross-country flight on a predeteimined comse of at least 100 kilo-
metres, terminating with a mght landing, and made with a duly authorised inspector
on board

Theoretical Exananation

Aerostatics and meteorology  (Density of gases, laws of Mariotte and of Gay-
Lussac, barometric pressure, Archimedes principle, confinement of gases, interpie-
tation and use of meteorological information and of weather charts )

Physical and chemical properties of light gases, and of matetials used in the
construction of airships

General theory of airships
Dynamic propetties of moving bodies 1n air

General Knowledge

Elementary knowledge of internal combustion engines
Elementary navigation, use of the compass, location of position
Inflation, stowage, rigging, handling, controls and instruments

QUALIFICATIONS FOR SECOND CLASS CERTIFICATE

Practical Tests

To be eligible for a second class certificate a candidate must be holder of a third-
class certificate and have at least four months’ service as a third-class officer on an
aarship, and also have completed at least 10 flights as third-class officer on an airship
of capacity above 6,000 cubic metres, in which he has handled the airship himself
including ascent and landing, under the supervision of the commanding officer of the
airship

D4
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9 Ezamen théorique *

Connassance approfondie des questions figurant au programme pour I'obtention
du brevet de trosieme classe

CoNprITIoNS BEQUISES POUR LE BREVET DE PREMIERE CLASSE

Epreuves pratigues

Tout candidat au brevet de premiere classe doit posseder le brevet de deuxieme
classe et avowr fait au momns deux mois de service actif comme pilote de seconde
classe sur un dirigeable, 1l doit, en outre, avowr fait, comme pilote de deuxieme
classe sur un dingeable de plus de 20,000 metres cubes, au moms cing ascensions
pendant lesquelles, sous la swvellance de Pofficier commandant, 1l’aura lui-méme
condwt le dingeable, durant tout le trajet, depart et atterrissage compris Chaque
ascension aura dure au moins une heure, avec un mimimum de quinze heures en
tout pour les cing ascensions

Ezamen theorique
Comme pour le brevet de deuxiéme classe

Secrion IV

BREVET DE NAVIGATEUR

Tout aéronef affecte a un service de transports pubhcs, ayant plus de dix
passagers a bord et devant faire un voyage continu au-dessus des terres, entre deux
ponts distants de plus de 500 kilometres I'un de I'autre, ou bien un voyage de nuit,
ou encore un voyage sur mer entre deux pomnts distants de plus de 200 kilometres
I'un de lautre, doit avoir a bord un officier navigateur, titulaire d’un brevet qui
Im1 aura ete delivre a la smite d’'un examen pratique et theorique portant sur les
matieres suivantes

1 Astronomie pratique

Mouvements vrais et mouvements apparents des corps celestes Differents
aspects de la votte celeste

Angle horaire, temps moyen, temps vrai, temps astronomique

Forme et dimensions de la terre

Globes et cartes celestes

Methodes pour determiner la latitude, la longitude, le temps et 'azimut

2 Nawngation

Cartes terrestres et cartes marines, leur lecture

Boussole, varation, mmchnaison, meridien magnetique

Itineraires , determmation du cap du compas et ses corrections

Compensation des boussoles (technique et pratique)

Calcul de T'azimut

Nawigation a I'estime , calcul de la vitesse relative , dénive , tables de correction
Chronomeétres, Corrections et comparaisons

Sextants, leur reglage

Connaissance des temps ou Nautical Almanac

Détermination du point a 'axde d’azimuts et de hauteurs d’etoiles
Nawigation suivant I’arc de grand cercle
Instruments de nawvigation aerienne

3 Connaissances generales

Réglements nternationaux de navigation aénenne et maritime
Législation aenenne ‘internationale

Connaissance pratique de la méteorologie et usage des cartes méteorologiques

SectIOoN V
CERTIFICAT MEDICAL

Conditions meducales internationales d’aptitude pour la navigation aérienne

1° Pour obtenir une hcence, soit comme pilote, soit comme officier navigateur,
soit comme mecanicien d’aeronef affecte aux transports publics, tout candidat devra
se presenter, pour subir un examen, devant les médecins specialement designes ou
autornses a cet effet par I’Etat contractant dont 1l reléve
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Theoretical Examination *
Advanced knowledge of the subjects required for the third-class certificate

QUALIFICATIONS FOR FIRST CLASS CERTIFICATE

Practical Tests

To be ehigible for a first class certificate a candidate must be holder of a second-
class certificate, have at least two months’ active service as a second-class officer on
an airship, and also have completed at least five flights as second-class officer of an
airship of capacity above 20,000 cubic metres, in which he has handled the aiwrship
himself, mcluding ascent and landing, under the supervision of the commanding
officer of the airship Each flight must be at least of one hour’s duration with a
mimimum of 15 hours for the five flights

Theoretical Examination
As required for a second-class certificate

Secron 1V

CERTIFICATE FOR NAVIGATORS

Arreraft used for public transport carrymg more than 10 passengers and having
to make a continuous fight between two pomnts more than 500 kilometres apart
overland, or a night flight, or a flight between two pomts more than 200 kilometres
apart over sea, must have on board a navigator who has been granted a certificate as
such after passing a theoretical and practical examination in the following —

1 Practical Astronomy

True and apparent movements of the celestial bodies Different aspects of the
celestial sphere

Hour angles, mean, true, and astronomical time

Shape and dimensions of the earth

Star globes and maps

Method of determining latitude, longitude, time and azimuth

2 Navigation

Maps and charts—how to read them

Compass, magnetic meridian, variation, déviation

Courses, bearings, and their corrections

Compensation of compasses (technical and practical)

Calculations of azimuth

Fhght by dead reckoning, measure of the relative speed, dnift, traverse table
Chronometer, chronometer rate, comparisons ¢
Sextants, adjustments

Nautical almanac

Determination of positions by means of bearing and altitude of stars
Knowledge of great circle navigation y
Aeronautical navigational instruments

3 General Knowledge

International rules for air and mantime navigation
International air legislation
Practical knowledge of metenrology and of weather charts

SectioNn V
Mgzpican, CERTIFICATES

International Medical Requirements for Awr Navigation

1 Lvery candidate before obtaiming a licence as a pilot, navigator or engineer
of aiwrcraft engaged in public transport will present himself for examination by
specially qualified medical men (flight surgeons), appointed by or acting under the
authoritv of the contracting State
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a° Tes examens médicaux, tant pour la selection mmtiale que pour la revision
periodique du personnel naviguant, porteront sur les conditions swivantes d’aptitude
physique et mentale

a) Les antecedents hereditaires et personnels et, en particulier, 'equilibre du
systeme nerveux L’absence de tout trouble mental ou de toute tare morale ou
physique pouvant mnteresser la securite de la navigation aerenne,

b) Les pilotes et les officiers navigateurs engages dans les transports pubhes
devront étre dges d’au momns dix-neuf ans,

¢) Examen chwrurgical gemeral — L’aviateur ou laeronaute ne doit soufinr
d’aucune blessure, n’avoir subi aucune operation, ne presenter aucune anomalie
congenitale ou acquise pouvant étre un obstacle a la securite de manceuvre d’un
aeronef ,

d) Examen medical genéral — L’aviateur ou Paeronaute ne doit souffrir d’aucune
maladie ou affection capable de le rendre soudainement 1mpropre a la conduite d’un
aeronef Il doit posseder un cceur, des poumons, des rems et un systeme nerveux
capables de supporter les effets de Paltitude et du vol prolonge ,

¢) Examen des yeur — L’aviateur ou I'aeronaute doit posseder un degre d’acute.
visuelle compatible avec les necessites de ses fonctions Aucun pilote ou officier
navigateur ne doit avorr plus de deux dioptries d’hypermetropie latente et la co-
ordination musculaire doit étre adaptee a la refraction Le champ visuel de chaque
ce1l et la perception des couleurs doivent étre normaux ,

f) Examen des oreilles — L’oreille moyenne doit étre normale L’aviateur ou
I’aeronaute doit posseder un degre d’acuite auditive compatible avec les necessites
de ses fonctions,

g) L’appareil vestibulaire doit étre mtact et non hyperexcitable ou hypo-
excitable ,

k) Examen du nez et de la gorge — L’aviateur ou Paeronaute doit avoir une
permeabilite nasale complete et n’étre attemnt d’aucune affection serieuse, aigue ou
chronique, des voles respiratoires superieures

3° Chacun des Etats contractants doit provisorrement fixer ses propres methodes
d’examen jusqu’a ce que les details et les conditions mimma des fests employes alent
éte ulterieurement arrétes, dans une Conference speciale, par les representants
médicaux autorises de la Commission internationale de Navigation aerienne

4° Le candidat ayant satisfait aux conditions ci-dessus enoncees recevra un
certificat medical favorable, qu devra étre produit pour obtenr la licence

En vue de permettre la constatation du maintien de son aptitude a la navigation
aerienne chaque aviateur ou aeronaute sera periodiquement examine, au mons tous
les s1x mois, et les conclusions de cet examen seront jointes a son dossier De méme,
en cas de maladie ou d’accident, son aptitude a la nawigation aerienne doit étre
a nouveau reconnue Les dates et les resultats de ces examens complementaires
seront mentionnes sur le brevet de pilote ou d’officier navigateur

6° Un awiateur ou acronaute qui, anterieurement a la presente Convention,
aura fait ses preuves d’aptitude a la nawvigation aerienne ne pourra, tant quil aura
conserve cette aptitude, étre ehmime du personnel naviguant a raison de ce seul fait
qu’il ne remplhit pas toutes les conditions ci-dessus enoncees

7° Chacun des Etats contractants peut, 8’1l le juge opportun, aggraver les con-
ditions enoncees c1-dessus , mais, en tous cas, les conditions minima exigees doivent
étre mamtenues pour le trafic international.
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2 Medical supervision, both for the selection and the mamntenance of efficiency,
shall be based upon the following requirements of mental and physical fitness —

(a) Good famly and personal history, with particular reference to nervous
stability  Absence of any mental, moral or physical defect which will interfere with
flying efficiency

(8) The mimmum age for pilots and navigators engaged in public tiansport shall
be nineteen (19) years

(¢) General Surgical Ezxamwnation —The aeronaut must neither suffer from
any wound, 1njury or operation nor possess any abnoimality, congenital or otherwise,
which will interfere with the efficient and safe handling of aircraft

(d) General Medical Examwmation —The aeronaut must not suffer from any
disease or disability which renders him hable suddenly to become mcompetent 1n
the management of aircraft He must possess heart, lungs, kidneys and nervous
system capable of withstanding the effects of altitude and also the effects of
prolonged flight

(e) Eye Eramwnation —The aeronaut must possess a degree of visual acwuty
compatible with the efficient performance of his duties No pilot o1 navigator shall
have more than two (2) dioptres of latent hypermetropia muscle balance must be
good and commensurate with the refraction He must have a good field of vision 1n
each eye and must possess normal colour perception

(f) Ear Examination —The middle ear must be healthy The aeionaut must
possess a degree of auditory acuity compatible with the efficient performance of
his duties

(¢9) The vestibular mechanism must be intact and neither unduly hypersensitive
nor hyposensitive

(k) Nose and Throat Ezxamwnation —The aeronaut must possess free nasal air
entry on either side and not suffer from serious acute or chronic affections of the
upper respiratory tract .

8 Each contracting State shall for the present fix its own methods of examina-
tion until the detail of tests and the mimmal standard of 1equuements have been
finally settled by the authorised medical representatives of the Inteinational
Comnussion for Air Navigation

4 The successful candidate will receive a medical ceirtificate of acceptance,
which must be produced before the licence can be 1ssued

5 In order to mmsuie the maintenance of efficiency, every aeionaut shall be
1e examil ed periodically, at least every s1ix months, and the findings shall be attached
to his orginal record In case of illness or accident also, an aeronaut shall be
re-examined and pronounced fit before resuming air duties The date and result of
each re-examination shall be recorded on the aeronaut’s flying certificate

6 No aeronaut who, before the date of the present Convention, has given proof
of his flying ability, shall, so long as he retains such abihity, be necessarily disquahfied
because he fails to fulfil all of the above requirements

7 Each contracting State may raise the conditions set forth above, as 1t deems
fit, but these mimimal requirements shall be mantained internationally
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ANNEXE F

CARTES INTERNATIONALES ET REPERES AERONAUTIQUES

TLes cartes internationales et les repéres aeronautiques seront etabhs conforme-
ment aux regles generales smvantes

SectioN T
CARTES

1° 11 sera cree deux types de cartes aeronautiques, respectivement designees
c1-apres sous les noms de *“ Cartes generales” et de ‘ Carte normale ”

9° Les cartes generales, aussi bien que la carte normale, seront en principe
construites d’apres les regles adoptees par les Conferences mternationales officielles
tenues a Londres en 1909 et a Paris en 1913, pour I'etabhissement de la “ Carte du
monde au milhomeme *

Note —Extrait des resolutions adoptees par les Couferences de Londres et de Paris

Les feuilles Je la carte du monde au milhonieme embrassent uniformement 6 degres en longitude et
4 degres eu latitude Le canevas est forme par des meridiens traces de 6 en 6 degres a partir du madien
de Greenwich et par des paralleles traces de 4 en 4 degres & partir de I'Equateur

Les 60 ¢ fu-eaux * meridiens, de 6 degres de largeur, sont numerotes de 1 a 60 en partant de 1 anti-
meridien de Greenwich et en marchant vers 1 Est

De chaque cote de 1 Equateur et jusqua la latitude de 88° les 22 zones parallcles successives, de
4 degres de hauteur sont designces par les 22 lettros de AaV

Les deux ealottes polaires, de deux degres de riyou, sont marquees par la lettie £

Pour | hemisphere Nord chaque fewlle de Ia curte porte un matricule forme de I letire N smvie de la
lettre de la zone et da numero dn fusean qui se crotsent sur la lettre en questton  hx NK—I12

Pour | hanisphere Sud, la lettre imtiale N est remplacee par la lettre S kx S L —28

3° Les longueurs, distances, altitudes et profondeurs seront exprimees en metres
Toutefois, chaque pays aura le droit d’y ajouter des mémes elements exprimes en
unites nationales

4° Les couleurs et signes conventionnels, amns1 que les arrangements pris pour
la pubhcation de la carte du monde au milliomeme, doivent, autant que possible,
étre employes pour les cartes aeronautiques mternationales

5° Pour les “ cartes generales,” on fera usage de la projection de Mercator,
le degre de longitude etant represente par une longueur de 3 centimetres Les
meridiens et les paralleles & cotes rondes en degres seront marques en traits fins,
ceux formant les hmutes de feuilles de la carte du monde au milliomeme seront
renforcés. La designation de ces derméres feuilles sera celle employee sur la carte
au milhoméme

6° Chacune des cartes generales portera, en francas, le titre  * Carte genérale
aeronautique internationale ” (voir la planche specimen 1, e1-jointe) et, au-dessous,
la traduction de ce titre dans la langue du pays éditeur de la carte Elle portera
également un nom géographique approprié

Chaque fewlle portera au moins les renseignements ci-aprés Physionomie
generale du terramn et noms geographiques, stations de radiotelegraphie, phares
maritimes, avec la hauteur du feu, sa portee au mveau de la mer, la couleur et la
frequence des éclats, frontieres nationales, zones mterdites, principales routes
aeriennes , lignes d’egale déclinaison magnétique, dustances au Péle sud, latitudes
et longitudes (voir paragraphe 7°) avec, dans la marge, les numeros des fuseaux
correspondants et les lettres des zones de la carte du monde au milhiomeme, la
légende des signes conventionnels, en frangais ou en anglais et dans la langue du
pays editeur de la carte, le nom de Petablissement editeur de la carte, la date de
la publication et des éditions successives

7° La *“ carte normale ” sera établie & ’echelle du 200,000~¢
00, %ﬁff;i%ﬁ;iiﬁ:& hl’ggg:ggggl )clmrsemee, 1 echelle pourra toutefois, sunant le cas ctre celle du

Outre la chiffraison habituelle des longitudes et des latitudes, les femlles de la
carte normale porteron:c, encadrees dans des rectangles, de nouvelles coordonnées
géodésmques, savolr d’une part, la distance angulaire au pole sud, croissant de
0° jusqu’d 180° au pole nord et, d’autre part, la nouvelle longitude, rapportee &
Pantiméndien de Greenwich pnis comme orgine, et comptee de 0° 4 360° en marchant
toujours vers I'Est .
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ANNEX F

—

INTERNATIONAL AERONAUTICAL MAPS AND GROUND
MARKINGS

International maps shall be made and ground marks established 1n accordance
with the following general principles —

SectioN 1

Marps

1 Two types of aeronautical maps shall be used They are hereafter mentioned
as general maps and local maps

2 The index scheme for the aeronautical maps both general and local, shall be
based on the index scheme adopted for the * International 1 1,000,000 scale map ”
by the official International Congress convened for the purpose in London in 1909
and 1 Paris 1n 1913

e MNoTE-—Extract from the resolutions adopted by the Conferences at Loudon and Paris
I'he sheets of the International 1 1,000 000 scale map shall mcinde 6 degrees of longitude and 4 degrees
of latitude  1he limiting meridians of the sheets shall be at successive intervals, reckoning from Greenwich
of 6 degrees nd the hmuting parallels 1eckoning from the I quator, shall be at successive intervals of
4 degrees

Lhe longitudinal seetors, from longitude 180° L or W cf Greenwich aie given numbers fiom 1 to 60
inereasing 1 an easterly duecticn

The 22 zones of 4 degrees in depth, extending from the kquator on each side to 88° latitule, are given
letters from A to V

The polar areas, extending for 2 degrees, are lettered 4

In the northern hemisphere each sheet shall bear a deseriptive symbol composed of the letter N, followed
by the zone letter anl sector number corresponding to its position, thus N K —12

In the southern hemisphere the letter S shall replace the letter N Example, S L. —28

3 The metre shall be used as the standard of measurement for lengths, distances,
heights and depths, reserving for each nation the mght to add figures expressing
these quantifies 1n 1ts own units

4 The colours, symbols, and arrangements for production adopted for the
International 1 1,000,000 scale map shall be used as far as practicable on the
aeronautical maps

5 The general maps shall be drawn on Mercator’s projection and shall be to a
scale of 1 degree of longitude equals 3 centimetres The general maps shall have
marked on them 1n fine lines the meridians and parallels of each degree, and the
meridians and parallels lmiting the unit sections of the 1 1,000,000 map shall be

accentuated The same designation of umit sections shall be used as for the
1 1,000,000 map

6 Each general (Mercator) map shall bear the French heading Carte Générale
Aéronautique Internationale (see the conventional sign piate, Fig 1) and under 1t a
translation of this heading 1 the language of the country publishing the map It
shall also bear an appropriate geographical name

Each sheet shall show at least the following principal physical features and
geographical names, wireless stations, marine highthouses (neight and range at sea
level, colour and character of the Light) , national frontiers, pronimited areas, principal
air ‘routes, Jines of equal magnetic variation, South Polar distance, latitude, old and
new notation of longitude (see paragraph 7), with an outer margin contaimng letters
and numbers referring to the index of the 1 1,000,000 map, legend of symbols in
English or Frenchand in the language of the country publishing the maps, publisher’s
name, and date of publication and of successive editions

7 The local maps shall be drawn to a scale of 1 200,000

MNoTeE —For local aeronautical maps of sparselv inhalited countres, the scale of 1 500,000 or
11000000 as appropriate, may be used

In addition to the customary latitude and longitude notations, the local aero-
nautical maps shall bear numbers enclosed 1in rectangles, corresponding to a new
system of co-ordinate rechoning based on the antimenidian of Greenwich and the
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8° Chacune des fewlles de la carte normale portera, en frangais, le titre  “ Carte
normale aeronautique internationale” (vorr la planche specimen II, ci-jointe) et,
au-dessous, la traduction de ce titre dans la langue du pays editeur de la carte
Chaque feuille embrassera un degre en longitude et un degre en latitude  Elle sera
designee par le nom 'de la localife la plus mportante marquee sur la fewlle et par
les nouvelles coordonnees (voir paragraphe 7°), de I'angle sud-ouest de celle-ci, la
distance polawre etant ecrite en premuer hieu et les nombres des umtes de degres des
deux coordonnees etant figures en caracteres plus gros

ExpupLEs —~La feuille limitee au Sud pa1 le parallele de 49° (correspondant a 139° de distance au pole
Sud) et a I'Ouest par le merdien de 2° E (conespondant a 182° de nouvelle longitude) sera numerotce

139 182
De mume, la femlle hmutee w Sud par le parallele de 36° S (correspondant a une dist ince polaire

austiale de 54°) et a I Ouest par le menidien de 7° W (soit 173° pour la nouvelle Jongitude) scra numcrotce
24-173

9° Chacune des femlles de la carte normale portera, autant que ces elements
sont connus

a) Dans I'mterieur méme du cadre les traces de 20" en 20’ des meridiens et
des paralleles, les routes, divisees en deux classes d’apres leur degre de wisibilite
pour les aviateurs, les chemins de fer de toutes classes, les villes et bourgs, avec
leur contour et le trace des principales voles pubhques les traversant, les wvillages,
avec les mémes mndications, s'il est possible, ou, autrement, marques par un petit
cercle, les primcipaux traits du systeme hydrographique superficiel, les regloms
boisees el toutes autres surfaces 1mpropres a l'atterrissage, les aeroplaces, les
hangars pour dirigeables, les installations pour le gonflement des ballons, les
terrains d’atterrissage prepares sur terre et sur Peau, les reperes aeronautiques,
les phares terrestres et feux fixes de nawvigation, les phares maritunes, avec la
hauteur du feu, sa portee au mveau de la mer, la couleur et la frequence
des eclats), les stations de radiotelegraphie, les stations meteorologiques, les
hgnes aeriennes de transport d’energie electrique, les objets remarquables,
les frontieres nationales , avec les entrees douameres prevues a I’Annexe H (Art 2),
les zones mterdites, les principales routes aerennes, les noms des principales
nappes d’eau, les villes et bourgs, le rehef du sol, figuré par un estompage, et

les cotes d’altitude entourees d’un ovale pour les pomnts culmnants Ex 712

b) Dans les marges wun fitre comprenant le matricule de la feulle, le nom de
la localite choisie pour la designer, une echelle en bordure, graduee en mmutes,
les noms des feuilles adjacentes, la latitude et les distances au Péle Sud, les
longitudes anciennes et nouvelles (voir paragraphe 7°), Pechelle des distances,
graduee en klometres, la legende des signes conventionnels, en frangais ou en
anglais et dans la langue du pays editeur de la carte, un diagramme figurant la
declimaison magnetique moyenne dans I’etendue de la fewlle, un cartouche donnant
les numeros abreges de la feulle consideree et des hwit feuilles adjacentes par les
cotes ou par les angles, amnsi que les frontieres et les noms des pays partiellement
representes sur ces fewlles, le nom de I'etabhissement editeur de la fewlle et la
date de sa publication,

10° Sur les cartes generales et sur les femlles de la carte normale, les titres, notations
margnales, diagrammes et légendes, seront conformes aux modeles ci-annexés
(Planches I et II)

11° On editera, en premier heu, les cartes generales et les fewlles de la carte
normale amns1 que les guides interessant les routes aeriennes eventuellement fixees
4 la swte d’accords internationaux

Note —Ltant donaces les confusions et les erreurs snzquelles I'emplor des proecden topographiques
habituels peut picter pour la confection des cartes acronautiqnes, 1l est fortement recommande d: 1ecuctiln
au moyen de reconnnssances acnennes, eflectuees le long des routes les plus impoi tantes, tous renbclgnemwl;
indispensables au sujet des acudents a figurer sur ces ¢ utesy pour ratistaire aux besowus des Pllotéb

SEctIoN IT

SysTeME UNIVERSEL DE REPERES ALRONAUTIQUES

1 Les reperes aeronautiques etablis sur le sol ou sur les toits d’edifices devront
comporter une refézence numenque et graphique avec les fewlles de la carte normale
aeronautique internationale A cet effet, chacun de ces repéres montrera (vorr

les croquis ti-aples)
aj Le numcro abrege de la fewlle ou il se trouve,



33

south Pole The new grid 1eckoning, with regard to latitude, shall commence with
the South Pole as zero and increase northward by degrees and minutes to 180° at the
North Pole, and with regard to longitude shall commence with the antimeridian of
Greenwich as zero and run eastward by degrees and minutes to 360°

8 Each umt sheet of the local aeronautical maps shall bear the French
heading Carte Noimale Aéronautique Internationale (see the conventional sign plate,
Fig 2), and under 1t a translation of this heading in the language of the country
publishing the map It shall comprise one degree of latitude and oune degree of
longitude, and shall be designated by a locality name and by the new co-ordinates
described 1n paragraph 7) of the south-west corner of the sheet, the umit digits being
accentuated In these designating co ordinates, the figures referring to the South
Polar distance shall invariably be written first

Exaveres — L he sheet whose southern boundary 1s 49° N (2 e 139° South Polar distance) and western
boundary 2° E (ze, 182° from the antimeridian of Greenwich) will be numbered 139-182

Or the sheet whose southern boundary 1s 36° S (z e, 54° South Polar distance) and western boundary
7°W (1e, 173° from the antimeridian of Greenwich) will be numosred 54-173

9 The local aeronautical unit sheets shall show, as far as the data 1s known, the
following —

(@) Withwn the lumiting Meridians and Parallels —Twenty-minute projection
grid , 10ads divided 1nto two classes according to their relative visibility from the air,
railways of all kinds, eities and towns 1n outhne and the plan of the piincipal public
roads ciossing them (willages similarly if practicable, otherwise their positions
mndicated), principal features of the surface water system, woodlands and other
areas unsutable for landmng, aerodromes, hangars for airships, plants for balloon
1nflation, permanent landing places on ground and water, aeronautical giound marks
(beacons and fixed navigational lights), marme highthouses (height, range at sea level,
colour and character of the hght), wireless stations, meteorological stations, over-
head electric power lnes, remarkable objects, national frontiers, the frontier
crossings for customs purposes prescribed by Annex H (Art 2), prohibited areas,
principal air routes, names of important bodies of water, towns, and important
villages, the topographical relief by shading and figures indicating heights, the most

mmportant of which to be surrounded by an oval ring as @

(b) Outside the limiting Meridians and Parallels —A title, consisting of the
name designating the locahty and the index numbers of the sheet, a boider scale
giaduated to minutes, the names of the neighbouring sheets, latitude, South Polar
distance, old and new notation of longitude (see paragraph 7), scale of kilometres,
legend of symbols in English or Freuch and 1n the language of the country publishing
the map, magnetic vauation diagram, key map showing abridged numbers of the
sheet concerned and the eight surrounding sheets, frontiers and the names of the
countries, parts of which are embraced by the key map, publisher’s name and date
of publication

10 The forms of the general and local maps, titles, marginal notations, diagrams,
and Jegends, shall be as shown by the accompanying illustrations

i1 The general and local aeronautical maps and guide books of the aieas
tiaversed by the most important routes which may be established by international
agreement shall be prepared first

Norr —Oun account of the wadequacy of the usual mcthods ot topogriphic mapping tor making
aetonautieal maps 1t 18 strongly recommended that steps be taken to survey fiom the aur the areay along
the most 1mportant interuational routes Such surveys would furnish indispensable mformation regarding
the features necessary to be shown on the maps the aviator 1s to use

SecrioNn II

UNIVERSAL SysTEM OF GROUND MARKS
1 All ground marks shall conform with the scheme of numbering adoptea for
the umt sheets of the local international aeronautical maps
For this purpose each mark shall show (see the diagrams) —
(¢) The abridged number which designates the sheet within which 1t lies,
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b) La figuration du cadre méme de cette fewlle, sous la forme d’un dems-
rectangle dont les petits cotes sont orientes Nord-Sud et qui reste ouvert, au Nord
s1 le repere se trouve dans la moitie Sud, ou au Sud s1 le repere se trouve dans la

moitie Nord,
¢) Un gros pomnt indiquant, d’une maniere approchee, la situation relative du
e

repere dans la demi-fewlle correspondante

70 cm

NN

Repere situe dans la moitie inferieure de la feuille 92 Repere situe dans la moitie superieure de la fewlle 43
(Les petits cdtes sont onentes Nord-Sud )

Les deux chffres formant le numero abrege de la fewlle doivent étre places,
soit contre les cotes lateraux, soib au-dessus ou au-dessous du dem-rectangle, mais
jamais a 'interieur

Lorsque plusieurs reperes seront situes assez pres les uns des autres pour pouvoir
préter & confusion, on pourra, pour les distinguer, employer, au heu du pomnt rond,
un powmt carre, triangulaire ou en forme d’etoile ®

Le cadre rectangulaire et les chiffres devront avorr au mons les dimensions
mdiquees sur les croquis ci-dessus

2 Des reperes aeronautiques devront étre specialement etablhs le long des

outes aerennes mternationales adoptées

y NoTE —Les mesures utiles a prendie powr Puclanage nocturne eventuel des repires aeronqutigues
seront ulterieurement fixces, a la suite d’expercnces, par les somne de la Commission mteinationale de
Navigation aerienne
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(3) An open rectangle, whose short sides shall be oriented north-south, the
frames shall be open towards the opposite half of the unit sheet,

(¢) A dot indicating the approximate position of the mark on the north or south
half of the corresponding unit sheet.

N
o N
e I

e 13 metres ___,!

Arrangement of mark for south half of unit sheet Arrangement of mark for north half of
The short sides of the frame shall be oriented true unit sheet having the same orientation

north south of short sides

The numbers shall be placed close to the frame at the top, bottom or sides, buf,
not 1nside

Where marks are placed so close to each other as to admit of possible confusion,
the round dot may be replaced by a square, triangular or star-shaped dot

It 18 recommended that the mimimum dimensions of the marks be those idicated
1 the sketches

2 Special attention shall be given to the distribution of marks along chosen
international routes

NoTE —bteps to establish smtable marks for landing at mght shall be eventually taken, in accordance
with the deciston of the International Commission for Air Navigation

o 10 .%
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ANNEXE G

REUNION ET DISTRIBUTION DES INFORMATIONS METEOROLOGIQUES

1° Nature et objet des wnformations metéorolopques a fourmr par les Etats
contractants

4) “Donnees statistiques ** ayant pour but d’indiquer le degre de securite des
differentes routes et aerodromes pour les divers types d’aeronefs

Ces donnees statistiques comportent

a) des analyses et sommaires de releves d’mnformations meteorologiques se
referant au passe

b) des sommaires d’observations courantes

B) “ Informations courantes,” destinees

@) a la tenue d’un registre courant sur I'état de atmosphere,

b) a faire des previsions de temps

Ces informations courantes comprennent

1 Les resultats des observations journaleres
2 Les Listes des stations meteorologiques ou ces observations ont ete faites

0) “ Previsions,” etablies dans le but d’indiquer aux mteresses ou et quand le
vol est possible, ammsi que les meilleures conditions dans lesquelles 11 peut étre
effectue

Ces previsions representent I'etat des conditions prevues, savorr

a) “ Prevision a courte echeance,” pour les trois ou quatre heures smvantes

b) “ Prevision normale,” pour les vingt ou trente heures smvantes

¢) “ Prevision a longue echeance,” pour les deux ou trois jours suvants

d) “ Prevision de route,” pour des zones ou des routes particuliéres durant
les s1x heures smvantes

9° Procédés d employer et dates auxquelles devront étre fourms les differents types
d’wnformations

A) “Les donnees statistiques” seront fourmes par les Bureaux centraux
metéorologiques en ce qui concerne les informations generales, savorr

a) Pour les analyses et sommaires de releves d’informations se reférant au
passe, par la publication des carnets speciaux donnant les moyennes, frequences et
valeurs extrémes des elements meteorologiques principaux, accompagnes de cartes
et de diagrammes, on donnera de preference les indications relatives a des regions
connues pour presenter des particularites au pomnt de vue meteorologique

b) Pour les sommaires d’observations courantes, par la publication mensuelle
des valeurs relevees chaque mois

B) Les “ informations courantes > seront envoyees de Bureaux meteorologiques
a Bureaux meteorologiques, savorr

a) Resultats des observations journalieres, transmis telegraphiquement

1 Par des rapports reguliers a heures fixes (voir Appendice I)

2 Par des rapports speciaux, s1 la demande en est faite dans 'ntervalle (voir
Appendice IT)

b))\Liste des stations, toutes les fois qual est necessaire pour temir d’autres
pays au courant des endroits ou sont faites des observations et pour leur indiquer
ausst les détails locaux et topographiques affectant les conditions atmospherques
dans chaque station

¢) Les “Previsions” sont fournies par les Bureaux meteorologiques, comme
informations generales, par voie de publication dans la Presse, et transmises, par
télegraphe, aux autres pays sur leur demande, ou bien encore fournies aux interessés
par tous autres moyens jugés les meilleurs (voir Appendice IIT)

APPENDICE 1

RAPPORTS REGULIERS

Ces rapports sont de deux sortes, savorr

1° Rapports particuliers

2°, Rapports collectifs

1 Les Rapports particuliers contiennent les resultats des observations faites
dans chaque station aux heures 0100, 0700, 1300 et (1800 ou) 1900 [temps moyen de
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ANNEX G

———

COLLECTION AND DISSEMINATION OF METEOROLOGICAL
INFORMATION

1 Nature and object of meteorologieal wformation to be furnshed by Contracting
States

(4) “Statistical ” 1s required for the purpose of mdicating the degree of safety
and convenience of different routes or aerodromes for different types of aircraft

It consists of —

(@) Analysis and summaries of past meteorological records
(b) Summaries of current observations

(B) “ Current” 1s required for the purpose of —

(a) Keeping a current record of the weather
(b) Making forecasts

It consists of —

1 The results of daily observations
9 Tasts of active stations at which these observations are taken

(C) “ Forecasts” are for the purpose of tellng all concerned when and where
flymg 1s possible and the best conditions for the same They are statements of
conditions anticipated —

(@) ““Short period ” during the next three or four hours

(6) “Normal” during the next 20 to 30 hours

(¢) * Long period ” during the next two or three days

(d) “ Route” for particular region or route during the next six hours

2 Methods and times of furnmshing the different types of wformation

(4) “Statistical” 1s furmshed by Central Meteorological Offices for general
information .

(¢) Analysis and summaries of past records—by the publication of special hand-
books giving averages, frequencies and extremes of the principal meteorological
elements, together with charts and diagrams, prominence to be given to meteorological
conditions of areas known to have special meteorological peculiarities

(6) Summaries of current observations—by the monthly publication of the
information obtained each month

(B) ““ Current” 1s furnished by meteorological offices to meteorological offices
(@) Results of daily observations—telegraphically by —

1 Regular reports at fixed hours (see Appendix I) and
2 By special reports at intermediate times when requested (see Appendix II )

(8) Lasts of stations whenever necessary, to keep other countries informed where
observations are being taken, giving also local and topographical details affecting
weather conditions at each station

(e) “ Forecasts”” are furnished by Meteorological Offices for general information
by publication mm the public Press, telegraphically to other countries if requred,
or any other, the best, means to bring them to the notice of those requiring them
(see Appendix IIT)

APPENDIX I

Wm———

REGULAR REPORTS

These are of two kinds —

1 Individual station reports
2 Collective station reports

1 Individual station reports are the results of observations of individual stations,
taken at 0100, 0700, 1300, and (1800 or) 1900 G MT The reports are made as soon

E2
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Greenwich (T M G)]. Ces rapports sont rédigés aussitét que les observations
ont ete faites et sont transmis a une Station ou Bureau central collecteur, lorsque
Petablissement de ces rapports est possible ou suffisant pour deux seulement de
ces heures, ces dermeres devront étre separees par un intervalle de 12 heures (Il
est deairable que les heures actuellement fixees solent ulterieurement, et a la sumte
d’un accord international, remplacees par celles de 0300, 0900, 1500 et 2100, T M. G )

Toutes les fois qu’il sera possible, les rapports donneront des indications sur les
elements ci-apres
Vent
Pression atmospherique
Temperature et humidite
Browllard et visibihte
Nuages
Precipitations (plule, neige, gréle, etc )
Orages, ouragans, cyclones, tempétes de poussiere
Autres phenomenes atmospheriques
Etat de la mer,
et ausst sur les courants, la temperature et le humidite des regions superieures
de I’atmosphere, tous renseignements fourms par des stations ayant la possibihite
d’effectuer des observations de cette nature

Les rapports seront etablis sur les modeles et d’apres les codes figurant &
I'appendice IV

2 Les rapports collectifs sont la reunion*des rapports particuhers regus par une
Station ou par un Bureau central et transmis a d’autres Bureaux centraux  Ces
rapports sont divises en trois classes, savorr

17 Classe Rapports etablis dans ’heure et demie qui smt le moment ol les
observations ont ete faites dans les stations locales , ils sont transmis dans un rayon
de 1,500 kilometres aux Bureaux principaux des autres pays Le Bureau central
est habituellement, dans ce cas, le Bureau prineipal du Pays transmetteur

2¢ Classe Rapports ayant pour but de donner aux pays distants de plus de
1,500 kilometres des mformations essentielles pour I'etabhissement de leurs propres
previsions Le Bureau, central, dans ce cas, est celm d’un Etat possedant une
station de T' S F a longue portee, ¢’est-a-dire capable d’atteindre au moins 3,000
kilometres Le Rapport de deuxieme classe est etabli dans les trois heures qu
swivent le moment des observations Il est forme d’extraits de rapports de premiére
classe (Voir Appendice IV) Il doit comprendre une prevision des conditions du
temps pour le Pays d’origine

3¢ Classe Rapports transmis par des centres locaux a d’autres centres
locaux, dans un rayon d’environ 500 kilométres  Les Rapports de cette nature sont
formes d’extraits de Rapports de 1 classe (voir Appendice IV) émanant de stations
avoisinantes et rediges dans les 30 mmnutes qu smivent 'heure des observations

CW-TIO T WO

APPENDICE II

RAPPORTS SPECIAUX

Les Rapports speciaux donnent les résultats d’observations continues, recueillies
dans des deroplaces situees sur des routes aériennes reconnues et dotees de stations
méteorologiques Ils sont fourmus dans les 30 minutes de la demande faite par un
Burean central appartenant & une aeroplace situee sur la route en question La
distance maximum d’ou ces Rapports pourront étre reclames sera de 500 kilométres
Les demandes pourront viser la fourmture de rapports horaires

Ces Rapports seront transmus par telephone ou par T S F, et pourront étre
reclamés d’un Pays a un autre, dans le cas d’une route aerienne iternationale,
quand 1ls seront transmus par télegraphe, ces Rapports devront &tre redigés sous la
forme et avec le code prescnts 4 I’Appendice IV

APPENDICE III

PREVISIONS
Les ‘* previsions a courte echeance,” etablies pour une periode de 3 ou 4 heures,
donnent les conditions prevues pour les nuages, le temps, les vents de surface et la
wvisibilite, ains1 que pour la direction et la vitesse du vent aux altitudes de 1000 et
2000 meties, avec une appreciation de la convenance des conditions atmospheriques
en question pour les differents types d’aéronefs
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as the observation has been taken and are rendeied to a central collecting station or
office, where reports for only two of these hours are possible or sufficient, the hours
should be separated by an 1inteival of twelve hours (It 1s recommended that the
standard hours be changed to 0300, 0900, 1500 and 2100 G M T by international

agreement )
Reports will give mformation on the followg, whenever possible —

Wind

Pressure

Temperature and humidity

Fog and visibility

Clouds

Precipitation

Thunderstorms, hurricanes, tornadoes, dust-storms
Other weather phenomena

State of sea,

and also on upper air currents and upper air temperature and humidity, from stations
where facilities are available for observation

Reports will be made mm the geneial form and in the codes given 1n
Appendix IV

2 Collective reports are a collection of the mdividual reports received by «
central station or office and transmitted to other central offices They are of three
classes —

Class 1 —The central office 1n this case 1s usually the mamn office of a country
1t transmits 1ts reports, within 14 hours of the time the observations are taken al
the individual stations, to all main offices of other countries within a radwus o.
1,600 kilometres

Class 2 —These are reports made for the purpose of giving countries ove
1,500 kilometres distant mmformation essential to making their own forecasts The
central office 1s that of a selected State which possesses a high power wieless statior
capable of worldwide ranges (mmimum 1ange 3,000 kilometres) The report 1s made
within three hours of the observations, and 1s a collection of reports selected from the
Class 1 reports and abridged (see Appendix IV ) It should include a forecast o
conditions 1n the country of origin

Class 3 —These are local reports made by local centres to other local centres (any
within 500 kilometres) The report 18 a collection of reports, selected from the
Class I repoits from stations in tne vicinity and abridged (see Appendix IV) It 1
made within 30 minutes of the time of observation

O W=TO U QDD

APPENDIX II

SPECIAL REPORTS

Special reports give the 1esults of continuous observations at aerodromes having
meteorological stations on 1ecogmised air voutes They ate to be rendered within
thirty minutes of a request from a cential office on a specified aerodrome on the
route  The maximum distance from which these reports will be requued 1s 500
kilometres The 1equests may take the form of a demand for hourly reports

The reports are rendered by telephone or wireless, and may be from one country
to another in the case of an international air 1oute The reports when made by
telegram will be in the form and code given 1n Appendix IV

APPENDIX III

FORECASTS

Short-period forecasts covering three to four hours will give a statement of the
anticipated conditions of cloud, weather, surface wind, and wisibility, together with
direction and speed of wind at heights of 1,000 and 2,000 meties, and an estimate of

meteorological fitness lor different types of awrcraft.
0 10 °% Es
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Les  previsions normales,” etablies pour une durée de 20 a 30 heures, donnent
des mformations analogues, mais en termes plus generaux

Les “ previsions a longue echeance ” donnent un apergu general pour les deux ou

vants

tmlsffé:{? ;);léVISlODS de route >’ sont etablies deux fois chaque jour, par des Bureaux
centraux, d’apres les informations regues des stations particulitres, et donnent un
apergu des conditions atmospheriques prevues, environ 6 heures a 'avance, pour les
differentes regions ou routes du Pays

APPENDICE 1V

FORMULAIRE POUR LES RAPPORTS ET CODES POUR LEUR
TRANSMISSION

Chaque station recevra un signal d’appel ou matricule, forme d’un groupe de
lettres ou de chiffres qu servira pour la designer dans les rapports et pour les appels
par T 8 F , ces matricules devront tous étre distincts les uns des autres

Les Rapports seront formules au moyen de symboles ou lettres meteorologiques
Pour les transmissions, chaque symbole sera suivi d'une cote numerique marquant
les particularites du phenomene correspondant et fixee en conformute des codes
reproduits ci-apres

SYMBOLES METEOROLOGIQUES ET LEUR SIGNIFICATION

BBB = Pression barometrique redwte au mveau de la mer et exprimee en
millibars et dixiemes de mullibars, c’est-a-dire corrigee de la
temperature, de la gravite et de l'erreur du zero de 'echelle Le
chiffre 1mtial 9 ou 10 sera omus dans les telegrammes

DD = Direction du vent (rapportee au Nord vrai et non au Nord magnetique)
prise a une hauteur de 10 a 15 metres du sol et cotee de 1 a 72 (vorr
Code X)

F == Force du vent, exprimee dans 1’echelle de Beaufort (tout vent d’une

force de 9 sera specialement note & la fin du telegramme)

ww = Temps actuel (Code I)

TT = Temperature en degres absolus A (0° A = — 273° C, 273° A = 0°C),
on ne transmettra pas le premier chiffre

A = Forme des nuages bas (Code I1I)

L = Aire proportionnelle des nuages bas (exprimée en dixiemes de ciel
couvert, le total 10, correspondant & un ciel entiérement couvert,
sera remplacé par 0 dans les telegrammes)

B = Forme des nuages d’altitude moyenne ou elevee (Code III)

M = Aire proportionelle des nuages moyens ou hauts, évaluee en dixiemes
de ciel couvert

h = Altitude de la base des nuages bas (Code IV) [a]

WW = Conditions atmospheriques dans le passe (Code II)

V = Visibilite (Code V)

H,= Humdite relative (Code VI)

S = Etat de la mer (Code VII)

B8 = Allure de la courbe barometrique (Code IX)

bb = Vanation barometrnique exprimee en deom-millibars par trois heures, on
ajoutera systematiquement 50 aux varnations negatives

F,= Convenance des conditions atmospheriques pour les avions (Code VIII)

[a]

F,= Convenance des conditions atmospherniques pour les dingeables
(Code VIII) [b]

RR = Pluie 1° de jour, 2° de nmt, hautewr en millimétres et dixiémes
de mllimétres

MM = Temperature maximum de la journée
mm = Temperature mmmum de la nwt,

X = Chffre de reserve
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Normal forecasts for twenty to thirty hours will give similar information, but m
more general terms

Long-period forecasts give a general statement of the prospects for the next two
or three days

Route forecasts are made twice daily by central offices from information received
from individual stations and will give a statement of conditions anticipated 1 the
different regions or routes of the country for about six hours ahead

e

APPENDIX IV

GENERAL FORM IN WHICH REPORTS ARE TO BE RENDERED AND
CODES FOR THEIR TRANSMISSION

Individual stations will be allotted station call signs, s ¢, an index group of
letters or figures which will be used 1n all reports to indicate the station, and will also
serve as the wireless call sign  These should be internationally distinct

The general form 1s given 1n meteorological symbols or letters For purposes of
transmission an appropriate figure value 1s given to each symbol or letter in accordance
with the codes given below

METEOROLOGICAL SYMBOLS OR LETTERS AND THEIR
SIGNIFICATION

Standard symbols

BBB = barometer reduced to sea-level and expressed in millibais and tenths,
v e, corrected for temperature gravity and index error The 1mitial 9
or 10 18 omitted

DD = direction of wind (true direction as distinguished from magnetic) at a
height of 10-15 metres above the surface expressed on scale 1-72
(see Code X )

F = force of wind on Beaufort scale (wind ahove force 9 to be specially noted
at end of telegram)

ww = present weather (Code I )

TT = temperature i degrees A (0° A = — 273° C, 273° A = 0° O), first figure
omitted

A = form of low cloud (Code IIT)

L = amount of low cloud (in tenths of sky covered, amount 10 tele-
graphed as 0)

B = form of medium or high cloud (Code III)

M = amount of medium or lugh cloud n tenths

h = height of base of low cloud (Code IV (a))
WW = past weather (Code 1T )

V = nisthility (Code V')

H,= relative humidity (Code VI )

8 = state of sea (Code VII )

B = characteristic of barometric tendency (Code IX )

bb = amount of barometric tendency in half millibars per 3 hours, 50 added
for negative tendencies

F,= fitness of weather conditions for flying machines (Code VIII (a))
F,= fitness of weather conditions for airships (Code VIII (5))

RR = ranfall (1) 1n day, (1) in might, 1n millimetres and tenths

MM = maximum temperature 1n the day

mm = mimmum temperature i the mght

X = reserve figure
E4
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SYMBOLES SPECIAUX POUR LES COURANTS D'AIR SUPERIEURS

H = Altitude (Code IV) [b]
DD = Direction, indiquee d’apres Pechelle 1-72, c’est-a-dire par echelons de
5° (vorr Code X)
VV = Vitesse, exprimee en kilometres a 'heure (pour une vitesse supeneure
a 99 kilometres, on emplolera trois chaffres)

SYMBOLES SPECIAUX POUR LA TEMPERATURE ET L’HUMIDITE
DES COUCHES D’AIR SUPERIEURES

p = Hauteur ou pression (Code IV) [c]
HH = Pourcentage actuel d’humdite relative
SYMBOLE SPECIAL POUR RAPPORTS COLLECTIFS DE 2° CLASSE
BB = Pression barometrique en miihbars entiers, le chiffre mitial 9 ou 10
etant omis

MODELES DE MESSAGES EXPRIMES EN SYMBOLES
METEOROLOGIQUES

RarrPorRTS REGULIERS

1 Rapporis particulvers des stations —Le signal d’appel de la station sera suv1 des
groupes smvants

BBBDD — FwwIT — ALBMh — wwVHS — SbbF,F, — RRMMX (ou
RRmmX)

Deux groupes supplementaires seront employes pour les rapports emanant de
stations appropriées a l’observation des courants superieurs Le premier de ces
groupes sera un groupe de cing chiffres, indiquant que des renseignements sur les
courants superieurs sont donnes dans le groupe qu swt et quu a la forme generale
HDDVV

Deux autres groupes supplementaires figureront dans les rapports emanes de
stations appropriees a I'observation de la temperature et de Phumidite des couches
d’arr superieures, le premier de ces groupes sera un groupe de cinq chiffres,
mdiquant que la temperature et I'humudite des couches d’air superieures sont
donnees dans le groupe qu smt et qu1 a la forme generale pTTHH

(Note — Ces groupes speclaux de cinq chiffres seraient, au pomnt de vue de la
signahisation, avantageusement remplaces par un signal Morse special )

2 Rapports collectifs de premaere classe — Les rapports particuliers des stations
seront etabls dans la méme forme generale L’etat des couches superieures est
donne & la fin, pour les stations auxquelles 1l se refere, les courants d’air supéneurs
etant mndiques seulement pour les hauteurs de 500, 1,000, 2,000 et 5,000 metres
(vorr Code IV [b])

Exemple de rapport collectif de premiere classe donnant des informations
provenant de quatre stations, A, B, C, D, dont deux, les stations B et C, ont donne
des renseignements sur les courants d’air superieurs et les deux autres stations,
B et D, des indications sur Phumidite et la temperature des couches superieures

Signal  d’appel pour “A” — BBBDD — FwwIT — ALBMh —
wwVHS — gbbF,F, .

Signal d’appel pour “B” -— BBBDD — FwwTT — ALBMh —
wwVHS — SbbF,F,

Signal d’appel pour “C? — BBBDD — FwwTT — ALBMh —
wwVHS — BbbF,F,

Signal d’appel pour “D” — BBBDD — FwwIT — ALBMh —
wwVHS — BbbE\F,

Groupe indiquant que des renseignements swvent au sujet des
courants d’air superieurs.

Signal d’appel pour “B” — HDDVV

Signal d’appel pour “ C> — HDDVV

Groupe indiquant que des informations swvent au sujet de la
temperature et de 'humidite des couches superieures

Signal d’appel pour “ B> — pTTHH

Signal d’appel pour “D” — pTTHH, /

——
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SPECIAL SYMBOLS FOR UPPER AIR CURRENTS

H = height (Code IV (5))
DD = direction on scale 1-72 (v ¢, to nearest 5° (see Code X ))

VV = speed 1 kilometres pe‘r bour (for speed above 99 K/hr use three
figures)

SPECIAL SYMBOLS FOR UPPER AIR TEMPERATURE AND
HUMIDITY

p = height or pressure (Code IV (2))
HH = actual percentage of relative humdity

~

SPECIAL SYMBOL FOR COLLECTIVE REPORTS CLASS 2

BB = barometer 1n whole millibars with the imitial 9 or 10 omitted

GENERAL FORMS OF MESSAGES IN METEOROLOGICAL SYMBOLS

Reaurar REPORTS
1 Indwridual Statwon Reporis —Station call sign followed by the following
groups —
BBBDD FwwTT ALBMh wwVHS BLbF,F,
RRMMX (or RRmmX)
Additional two groups for reports from Stations having facilities for observations
of upper air currents, the first of these being —

A five-figure group to indicate that upper air curient information 1s contained
1n the group which follows and which has the general form HDDVV

Additional two groups for reports from stations having facihities for observations
of upper air temperature and humidity , the first of these being —

A five-figure group to indicate that upper air temperature and humdity infor-
mation 18 contammed in the group which follows and which has the general form
pTTHH .

(Note —These indicative five-figure groups would be better, from a signalling
point of view, as a special Morse signal )

2 CQollective Station Reports, Class 1 —-The individual station repoits are given
1 sequence 1n the same general form as above Upper air conditions are given at
the end for those stations for which available wupper air currents being given only
for the following heights, 500, 1,000, 2,000, 5,000 metres (see Code IV () )

Example of general torm of collective report (Class 1) giving nformation fiom
four stations, A, B, C, D, of which stations B, C have given upper awr currents, and
stations B, D upper air temperatures and hunudity

Call sign for “ A >—BBBDD—FwwTT—ALBMh—wwVHS—pBbbF,F, )

Call sign for “B”—BBBDD—FwwTT—ALBMh—wwVHS—BbbF,F,

Call sign for “C”—BBBDD --FwwIT—ALBMh—wwVHS—BbbF;F,

Call sign for “ D”—BBBDD--FwwTT—ALBMh—wwVHS—-B8bbF,F,

Group or signal indicating that upper air current iniormation follows

Call sign for “ B”—HDDVV (

Call sign for “C”—HDDVV

Group 1ndicating that upper air temperature and humdity mformation
follows

Call sign for “B"”—pTTHH

Call sign for* D ”—pTTHH /
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3 Rapports collectifs de deuxiéme classe — Les rapports particuliers sont transms
successivement dans la forme abregee ci-apres
Signal d’appel pour la station — BBDDF — wwTTh — ALSbb
Les indications relatives aux courants d’air superieurs sont donnees a la fin du
telegramme, pour des hauteurs de 2,000 et dg 5,000 metres et pour des stations
choisies
Exemple de rapport collectif de deuxieme classe avee mnformations provenant
de quatre stations, A, B, C, D, dont deux, les stations B et C, donnent des ren-
seignements sur les courants superieurs
Signal d’appel pour la station “ A” — BBDDF — wwTTh — ALSbb
» 2 “B?” — BBDDF — wwITh — ALBbb .
“C” — BBDDF — wwTTh — ALBbb
»” 2 11 «“ D ”— BBDDF — WWTTh —_ AL,Bbb
Groupe mdiquant que des informations swmvent au sujet des courants d’air
superieurs’
Signal d’appel pour la station “ B’ — HDDVV —
Ed4 %9 ” « C » —_— HDDVV _—
Previsions meteorologiques pour la contree d’origine

4 Rapports collectifs de trowsieme classe — Les rapports particuliers seront
{ransmis successivement dans la forme abregee ci-apres

Signal d’appel de la station — DDF,F, — ALBMh — wwWWV —

[Nore 1 — Les modeles pour la transmission des “ Rapports speciaux ” et des
“ Previsions ” n’ont pas encore ete etabls ]

[Nore 2 — Les observations recueillies par des navires en mer et leur

transmission telegraphique reclament des arrangements speciaux qu’il n’a pas encore
ete possible de realiser De méme pour les observations faites a bord d’aeronefs ]

2
» » 2

CobEs
Code I — Temps present ~ ww

Aote —Les groupes 00 & 49 s’appliquent 4 un temps sans plue

Les groupes 50 a 70 et 77 a 97 s'appliquent a un temps pluvieux .
Pas de brume m de browllard Phenomenes specianx non accompagnes de plue
00 Ciel absolument sans nuages 30 Air humide
01 — moms qua moille couvert 31 Visibilite exceptionelle
02 — presque a moitie couvert 32 Browllaid de poussitre
03 — presque aux trois quarts couvert 33 Rosce
04 — couvert, avec de petites eclancies 34 Gelee blanche
05 — completement couvert 35 Givre

36 Verglas moyen
37 Fort verglas

Brume ou Browllard sans pluie
38 Halo solane

06 Ciel couvert avec browmllard cote 1 39 Halo lunaire

07 — — 2 40 Couronne solaire

08 — — 3 41 Couronue lunare

09 — —_ 4 42 Aurore horcale

10 — —_ 5 43 Rafales

11 - — 6 44 Base, grand vent

12 -— - 7 45 Tundbres

13 — - 8 46 Mauvais temps menigant

14 Lcgere brume cotce 1 47 lounerre

15 — — 2 48 Leluirs

i? Brouillard cotc i 49 Tonnerre et cclairs

18 — — 0

1¢ — — (75 Pl et Browllard (50 a 58)

20 — -

21 ~— — 8 50 Plute legere

22 Legcre brume humide cotee 1 51 -— moyenne avec b;oulllgrd cote
23 — —_ 2 52 — forte ou

24 Browllard humide cote 3 53 — lcgere

25 o o 4 54 — moyenue avec b;omll;rd coté
a6 — —_ 5 55 — forte ou
27— — 6 56 - lcgere

A - 7 57 — moyenue avec brgulllgrd cote
29  — —_ 8 58 — forte ¢
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3 CQollectwe Station Reports, Class 2 —The indsvidual station reports are
given 1n sequence 1n an abridged form, as follows Call sign for station—BBDDTF -
wwITh—ALBbb

Upper air currents are given at the end of the telegram for heights 2,000 and
5,000 metres for selected stations

Erample of general form of collective report (Class 2) giving mformation from
four stations A, B, G, D, of which stations * B,” “ C” ave selected for upper air
current conditions

Call sign for “ A ”—BBDDF—wwlTh—ALBbb

Call sign for “ B”—BBDDF—wwTTh—ALBbb

Call sign for “ C "—BBDDF—wwITh—ALSbb

Call sign for “D »—BBDDF—wwTTh—ALBbb

Group mdicating that upper air current information follows

Call sign for “ B”—HDDVV

Call sign for “ C”—HDDVYV

Forecast of conditions 1n country of origin

4 Collectwe Station Reports, Class 3 —The indinidual station 1eports are given
m sequence 1 an abridged form as follows —

Call sign of station—DDFF, F;—ALBMh—wwWWYV

Note 1 —The general form for transmission “of special reports”” and of forecasts
has not yet been formulated

Note 2 —OQbservations from ships at sea and the transmission of such observa-
tions require special arrangements which 1t has not yet been possible to formulate
Similarly for observations from aircraft and their transmission

Copks

Code I —Present Weather —ww

Note —00 to 49 weather without precipitation
50 to 70 and 77 to 9T with precipitation
In Codes I and 1L, r = rain, d = dnizsle, h == hail s = snow, 15 = sleet
tlr == thunderstorm e = wet ur, f = fog (see Code V)
L

No Must or Log Special Phenomena without precipitation

Code figure Code figure

00 Absolutely clondless 30 e (wet air)

01 Cloud less than }
02 About g clouded

31 Exceptional visthiity
32 Dust Haze

03 About & clouded 33 Dew
04 Overcast, but small amount of blue visible 34 Hoar Frost
05 Absolutely overcast 35 Rime

Haze, Must or Fog, but no precipitation
06 Overcast and 1f

36 Glazed Frost
37 Glazed Roads
38 Solar Halo
39 Lunar Halo

07 — —2f 40 Solar Corona
o8 — —3f 41 Lunar Corona
09 — —4f 42 Aurora
100 -~  —05f 43 Squalls
nmn - —6f . 41 Gale
}:Z; - — g’ 45 Gloom
' - - 46 Ugly threat
14 Hare 1f 47 El%u{lder rentening
{g F:v 3f2f 48 Lightning
11— u 49 Ihunder snd Lightnmg
18 — 5f
;g - ?: Preaipitation and Fog (50-58)
2l — 8f 50 Shght r
22 Mist 1fe. 51 Moderater } 2f or 3f
23 — 2fe 52 Heavyr
24 Fog 3fe 53 Shghtr
25 — A4fe 54 Moderater ; 4f o1 5f
26 — Ofe 55 Heavy r
27 — bfe 56 Shghtr
28 — 'ife 57 Moderate r } 6f to 8f
29 — 8fe o8 Heavyr
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Preciputution el Lafales de vent

59 Pluie logere

60 — moyenne

61 — forte

62 Grele faible

63 Plme moyenne avec grle
64 - forte svee gréle
65 Lcgdre chute de greal
66 Moyeune chate 1d
67 Forte chute ud
68 Faible chute de neite
69 Moyenne = —

70 Forte —

Newge tombee

71 Neige recouvrant entierement le sol

Precipitations

77 Bruwe lcgere

Y8 —  moyenne

9 —  forte

50 Phue legere

8] ~~ moyeune

82 — forte

83 Iigere chute de gicle
84 Moyenne chute de grcle
83 lorte chute de grele

80 Legcre chute de gresil
87 Moyeune chute de gresil
88 Forte chute de gresil
89 Lcgere chute de neige
90 Moyenne chute de neige
91 Forte chute de neige
92 Orage leger sans gréle
93 — moyen —

94 — fort —

95 Orage leger avec grele
96 -—~— moyen —

97 — fort —

gg } Chiffres de reserve

Code II —Conditions meteorologiques dans le passe —W W

Note —Les groupes de 00 a 49 s appliquent a un temps sans precipitatious

Les groupes de 50 a 97 s'apphiquent a un temps avec precipitations

72 - avec taches sans neige

73 Amas de neige

74

75 } Chuffres de reserve

76

Aucune condensatron m browllard

00 — Ciel sans nuage

01 — Ciel presque entierement blen nuasges
d altitude moyenne ou elevie

02 — Ciel presque entierement blen nuages ba<

03 — Ciel presque entierement bleu d differents
niveaux

04 — Ciel partiellesnent couvert , nuages moyens
ou hauts

05 — Ciel partiellement couvert , nuages bas  ®

06 — Ciel partiellement couvert, nuages a dif
ferents niveaux

07 ~— Ciel nungeux et couvert , nuages d altitude

. moyenne on clevee

08 — Ciel nuageux et couvert , nuages bas

09 — Ciel nuageux et couvert, nunges A diffe-
rents niveaux
Temps courert avee eclarrcies

10 — Nuuges de moyenne ou de grande altutude

11 — Nuages bas

12 — Nuages d’altitudes varices

13— Ciel completement couvert , nuages bas ou
d'sltitudes variees

14 — Ciel bleu et couvert nuages bas ou de
DIVEeaux VAris

Browllard uvec nuages an dessus

15 — Temps couvers avee browllard cote. 1

16 — — - 2

17 — — — 3

18 — - -~ 4ous

19 — - - 638

Brume ou browllard

20 — DBrume cotee 1

21 — Drume cotce 2

22 — Brouillard coté 3

23 — — 4 0u

24 — _ 638

Browdlard kumde ou Biume

25 Brume legere cotee 1

26 —m 2

27 Broullard humde cote 3

28 — 4 0ud
29 — 648

Phenomenes speciaux non accompagnes
de condensations

30 Air bumde

31 wisihilite exceptionnelle
32 brouullard de poussicre
33 rosce

34 gelee blanche

35 givre

36 leger verglas

37 fort verglas

38 halo solaure

39 halo lunure

40 couronne solaire

41 couronue lunaire

42 aurore boreale

43 vafale

44 grams

45 tenebres

46 manvais temps temps menagaut
47 Tounerre

48 Lkclairs

49 Tonnerre et éclairs

Condensation —Jd1erses

50 legere averse de plue

51 moyenne —

52 forte —

93 legere averse de grele, ou pluie et grele

54 moyenne e -_—

55 forte — —

56 Faible averse de grusil, ou de pluie et de gresil
37 movenne e -

58 forte — e

59 lcgere chute de neige

60 moyeune —

61 forte —_



Precypitation” and Squalls'of Wind (29-10)
Code figure

59 Shght r

60 Moderate r

61 Heavyr

62 Shght h

63 Moderate r and h
64 Heavyrand h
65 Shght rs

66 Moderate rs
67 Heavy rs

68 Shght s

69 Moderate s

70 Heavy s

Snow Covering

71 s over whole country
72 8 with bare patches
73 Deep dnfts

74

75 } Reserve figures

76

40

-

Precipitation (17-97)
Code figure

77 Shght d

78 Moderate d
79 Thick d

80 Slight r

81 Moderate r
82 Heavyr

83 Slhight h

84 Moderate h
85 Heavy h

86 Shght rs

87 Moderate rs
88 Heavy 1s

89 Shght s

90 Moderate s

91 Heavv s

92 Shght tir )
93 Moderate tlr } Without hail
94 Heavy tlr

95 Slight tlr

96 Moderate tlr } With hail
97 Heavy tlr

gg } Reserve figures

Code IT —Past Weather —WW

Note —00-49 Weather without precipita*ion
50-97 Weather with precipitation

No Preciputation or Fog (00-14)
00 equals Cloundless

— band be, med or high cloud
02 — bandbe, low cloud
03 — bande, mxed cloud
04 — beanle, med or high eloud
05 — beandc low cloud
0b — beandc mixed eloud
07 — cando, med or high cloud
08 — c¢ando, low cloud
09 — cando, mxed cloud

Vvercast, with blue patches (10-12)
10 equals med or high eloud

11 — low cloud

12 — mxed cloud

13— completely overcast, low or mixed cloud
14 — b and o, low or mxed cloud

Fog unth Cloud abme (15-19)

15 equals overcast and 1f

16 — overcast and 2f

17 — overcast and 3f

18 — overcast and 4f or 5f

19 — overcast and 6f to 8f -

Haze o# Fog (20-24)
20 equals Haze 1f

21 — Haze 2f

22 — Fogdt

28 — Fog4f or 5f
21 — Fog 6f to8f

Wet Fog or Mist (25-29)
25 equals Must 1fe

26 — DMt 2fe
271 — log3fe
28 — Fog dfe or §fe
29 — Fog 6fe to 8fe

Special Phenomena without Preciputatio
(30-49)

30 equals e (wet air)

31 — Exceptional yisihlity
32 — Dust Haze

33 - Dew

34 ~— Hoar Frost

35 — Rime

36 -~ Glazed Frost

37 - Glazed Roads

38 — Solar Halo

39 — Lunpar Halo

40 ~  Solar corona

41 ~— Lunar corona

42 — Aurora

43 — dqualls

44 — Gale

45 -~ Gloom *»

46 — Ugly, threatemng
47 — Thunder

48 -~ Lightning

49 -~ Thunder and Lightning

\

Precyputation

Passing Showers (50-61)

50 of shght

51 of moderate ; rain
52 of heavy

53 of shght

54 of moderate
50 of heavy

56 of shight }

haill or rand b

57 of moderate ; rs or r and rs
68 of heavy
59 of shight
60 of moderate

61 of heavy

BnOwW
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Preciprtations pacsngeres

80 chute de pluie legere

62 Bruine légire  passagere g; - - lfx:’:{:nne
gi — ?';:l):': e — 83 ~— legere de pluie et de grele
65 plue faiblo - % Poyemme —  —
g.? - ;x:;tyeenne : 86 — legere de giesil, ou de pluie et de gresil
68 plue legére et gréle — gg - E:tyeenne — — -
(75(9) - ;J;t;ty:nne — 89 — legere de neige
- 90 — moyenne -—
— t y

71 chute faible de gresil, ou (Il:?1 gl;rlgmel ol — forte ”
72 — moyenne — —_— -
78 — forte -— — —
74 — fable — , de neige Orages
;2 — :;:t);enne _ — 92 orage leger (sans grele)

93 — moyen —

94 — wviolent —

95 — leger (avec grele

Precipilations continues ou presque continues 96 — mﬁyels ___g )
77 brume legere 97 — violent —
78 — moyenne 98 Chiffre de reserve
79 — forte 99 — —
Nuages bas —4

Code III —Forme des nuages

Nuages bas 1 Fracto cumulus

Nuages eleves ou d'altitude moyenne —B

2 Mammato cumulus
3 Strato cumulus bas (altjtude inferieure 4 1,200 metres)
4 Strato cumulus eleves (altitude superieure a 1,200 metres)

5 Nimbyps

6 Cumulus

7 Cumulo mimbus
8 Stratus

1 Cirrus

2 Cirro stratus
3 Curo cumulus
4 Faux cirrus

Nuages eleves

Nuages d'altitude moyenne

5 Alto stratus mince epais (soleil ou lune visible au travers)
6 Alto stratus epais

7 Alto cumulus (altitude wferteure a 3 kilometres)
8 Alto cumulus (eleve) (altitude superieure 3 3 kilometres)

Code IV (a), (b), (c) —Altstudes et pressions dans les hautes couches atmospheriques

Code I Vh (e) —Alutude de la base des nuages
bas —

0 nuages su-dessous de 150 metres
1 nuages eotre 150 et 300 —

300et 500

500 et 750

750 et 1000
1000 et 1500
1500 et 2000
2000 et 2500
2500 et 3000
e nuages has

Pl
frlrill

CO~ID N

—
as d

P

Code IV (b)—Altitude des courants d'awr su-
perieurs —H

altitude de 200 metres

500
1000
1500
2000
3000
4000

1
2
3
4
5
6
7
8 5000

trrrr
PEribd

Code IV (c) —Hauteurs et pressions auxquelles se rapportent les cotes de temperature et d’humdite —p

0 Surface du sol
1 300 métres au dessus du sol

2 Pression de 1000 millibars (mb)
3 — 950
4 — 900

—

5 Pression de 850 mb

6 —_ 800 —_
7 — 750 -
8 —_ 700 —
9 —_ 600 —
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Occasionnal Precipitation (62-76)

Code figure Code figure
62 occasional shight d 80 shght l
63 —  moderate d 81 moderate p rain
64 —  thekd 82 heavy |}
6o —_— shght r 83 shight
66 —  moderate r 84 moderate } r and hail
67 —  heavvr 85 heavy'
68 —  shghtrandb 86 shght
69 — moderate r and h 87 moderate ; rs or r and rs
70 —  heavyrandh 88 heavy
T —  shght 89 shight
72 — moderate ¢ rs or r and s 90 moderate } snow
73 —  heavy 91 heavy }
74 —  shghts
75 ~ —  moderate s Thunderstorms (92-97)
76 —  heavys

92 shght tlr
93 moderate tlr } without hail
94 heavy tlr

Continuous or nearly Continuous Preciprtation 95 shight tlr

(77-91) 96 moderate tir }thh hail
77 Sllght 97 heavy tll‘
;g ?ﬁ?gl:rate } drizzle gg } Reserve Numbers

Lou Liowa —a
Code 11 —Form of Cloud { Medwum or High Cloud —B

Code figure

Low Cloud 1 equals Fracto Cumulus

Mammato Cumulus

Low Strato Cumalus (below 1200 m )
High Strate Cumulus (above 1200 m )
Nimbus

Cumulus

Cumulo Nimbus

Stratus

FELL T

High Cloud Cirrus
Cirro Stratus
Cirro Cumulus

False Cirrus

Thin Alto Stratus (Sun or Moon visible)
Thick Alto Stratus

Alto Cumulus (low) (below 3 km )

Alro Cumulus (lngh) (above 3 km )

Medium Cloud

WagDNon N —= O~T(kw
P

P

Code IV (a), (b) (c)—Heights and Pressures of Upper Awr Repoits

Code IV (a) —Herght of base of Low Cloud —h Code IV (b) —Height of Upper Wind —H

Code figure Metres Code figure Metres
0 equals cloud below 150 1 equals 200
1 — cloud between  150-300 — 500
2 — cloud between  300-500 3 — 1000
3 — clond between 500750 4 — 1500
4 — cloud between  730-1000 5 — 2000
5 — cloud between 1000-1500 6 — 2000
6 — cloud hetween 1500-2000 7 — 4000
7 — cloud between 2000-2500 8 — 5000
8 — cloud between 2500-3000
9 — nolow cloud

Code IV (c) —Height or Pressure to which Temperature and Humduty Values refer —p
Code figure Code figure

0 equals surface -
~ 300 metres above surface
~— pressure of 1000 mb

~- presgsure of 950 mb

— pressure of 900 m

equals pressure of 850 mb
— pressure of 800 mb
— pressure of 750 mb
—— pressure of 700 mb
— pressure of 600 mb

e SO DN
DI =~FIDH W
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Code V' —Visibilite a la surface du sol et Browllard —V

Chiffre  Distance maximum
du a laquelle on peut
Code  distinguer un objet Equvalence
0 Mouns de 25 metres Brouillard cote 8
25 — —_— 7
1 50 — — 6
100 — _— 5
2 200 — — 4
500 — Browllaid cote 3,
ou Visibilite
cotee 1
3 1000 — Brouillard cote 3,
oun Visihilite
cotee 2
4 2000 — Brouillard cote 2,
ou Visibihte
cotee 3

Chuffre  Distance maximum
du a laquelle on peut
Code distinguer un objet Lquiva'ence
5 4000 metres  Broudllard cote 2
ou Visibilite
cotee 4
6 7000 — Broullard cote 1
ou Visibihte
cotee 5
7 12000 — Broullard cote 1,
ou Visialite
cotee 6
8 20000 — Visibilite cotee 7
30000 metres — d — 8

9 plus de 30000 metres
et temps clair Visibilite cotee 9

Code VI —Humdites relatwes —H

0 Correspond a 95 a 100 p 100 5 Correspand & 50 4 59 p 100
9 — 90a 94 — 4 — 40249 —
8 — 80a 89 — 3 — 30239 —
7 — 0a 79 — 2 — 20229 —
6 —- 602 69 — 1 — 10219 —
Code VII—FEtat de la Mer —8
Chiffre du code Etat de la smface Chuffre du code Etat de la swface
0  Merdhule calme plat 5  Surface plutot agitee
1 Tres calme, surface tres legerement ridee 6 Surface agitee
2 Surface legerement ridce 7 Hautes lames
3 Clapotis 8 Mer ties houleuse tres hautes lames
4 Surface moderement ridee 9 Mer demontee , mer en fune
Code VIII (a) et (b) — Conditions du temps pour la Navigation aerienne
Code VIII (a) Avions Code VIII (b) Dirigeables
Chuffre du Chuffre du
Code Code

—

0 tout & fait mauvais  browllard ‘
1 —=d — pluie et nuages bas

2 — d — coups de vent, tempéte

3 tres dangerenx brume

4 — d —  vent et mauvais temps

5 dangereux , brume

6 — id — vent et mauvas temps

7 bon pour le vol
8 trés bon pour le vol
9 parfait

0 tout & fait mauvais bromllard
1 — d = pluie, vent et nuages bas
2 — d —  coups de vent, tempete

3 trés dangereux vent voilent

4 wd rafales mtermittentes
5 dangereux fort vent

6 -—2id — fables rafales

7 bon

8 tres bon

9 parfait

Code IX —Allure de la courbe barometrigue —f3

O Pression stationnaire

variable

croissante

décroissante

decroissante pm= croissante
stationnaire pus croisrante

(S T

L110

]

La direction du vent est indiquce par cchelons
de 5° au moyen des nombres entiers de 14 72
Les nombres correspondants aux points cardi-
paux de P’ancien code tclcgraphique sont les

snvants
04 Correspond 3 NNE

09 o NE
13 — ENE
18 - Est
22 — ES
21 — SE
31 — SSE
36 —_ Sud

Ex,, 17° (gale 03 53° cgale )

6 Pression stationnaire ps dcerossante

7 Pression décroissante et actuellement stationnaire

8 Pression croissante et actuellement stationnane
ou decroissante

9 Rafales montce soudame,
marqucs de vent et de temps

avec changements

Code X — Direction du Vent —1DD

40 Correspond a SSW

45 —_— SwW
49 — WSwW
54 —_ Ouest
58 — WNW
63 — Nw
67 -— NNW
72 -— Mord

Pour exprimer dans cette echelle une orien
tation calculee en degres, 1l faut divicer par 5
le nombre 8e degres (ou multiplier ce nombie
par 2, diviser ensuite par 10 et arrondir fina
lement au nombre entier le plus proche)

1 257° (gale 51 313° égale 63
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Code V —Surface Visibility and Fog —V

Code  Most distant Code Most distant
figure  object visible Description figure object visible Description
-(-) less than 25 metres 8f 4 2000 metres 2for3V
25 metres 7f 5 4000 — 2fordV
1 50 — 6f 6 7000 - l1for5V
100 - 5% 7 12000 — 1for6V
2 200 — 4f 8 20000 — TV
500 — 3forlV 30000 — 8V
3 1000 — 3for2V 9 above 30000 and clear air 9V
Code VI —Relatwe Humdity —H
Code figure Code figure
0 equals 95—100 per cent 5 equals 5059 per cent
9 — 90— 94 — 4 — 40--49 —
8 — 80—8 — 3 — 3039 —
7 — T70—79 — 2 — 20—29 —
6 — 60—69 — 1 — 10-19 —
Code VII —State of Sea —S
Code figure Description Code figure Description
0 equals Calm—glassy 5 equals Rather rough— much furrowed
1 — Very smooth—slightly rippled 6 — Rough—deeply furrowed
2 —  dmoeoth—rippled 7 — High rollers, steep fronts
3 -  Shght—rocks buoy 8 — Very lugh rollers, steep fronts
4 — Moderate furrowed 9 — Phenomenal—precipitous
Code VIII (a) and (b) —Fitness for Flysng
Code VIII (a) —Fitness for Aeroplanes Code VIII (b) — Fitness for Awrships
Code figure Code figure
0 equals entirely unfit fog 0 equals entirely unfit fog
1 — entirely unfit ramn and low cloud 1 — entwely unfit ram, wind, and low eloud
2 — entirely unfit gales 2 — oentvely unfit gales
3 — verymsky must 3 — very risky high wind
4 — veryrnsky wind and weather 4 — verymnsky occasional squalls
5 — nsky mst 5 — nmnisky strong wind
6 — nrnsky wind and weather 6 — rnisky shght squalls
7 — fit T — fi
8 — veryfit 8 — very fit
9 — perfect 9 — perfect
Code 1X — Characteristic of Barometric Tendency —
Code figure Code figure
0 equals steady 6 equals steady, then falling
1 — uosteady 7 — falling, now steady
2 — nsmg 8 — nsing now steady or falling
3 — fallng 9 ~— line squall sudden rise with marked
4 — falling then rising change of wind and weather
5 — steady, then nismg

Code X —Dhrection of wind —DD

Direction 1s specified to the nearest 5° by use of 40 equalg SSW

the numbers 1—72  The numbers corresponding 45 — SW
with the usual “even ” points of the old telegraphic 49 — WSW
scale are as follows — 54 — West
01 equals NNE 583 — WNW
09 — NE 65 — NW
13 — FNE 67 — NNW
18 — Enast 72 — North
22 — LISE To express directions calculated 1n degrees 1n
27 — SE this scale, divide the number of degrees by 5 (or
31 — S8SC multiply by 2 and divide by 10)
36 —  South

o 10628

€9, 17 equals 03, 53° equals 11, 257° equals 51 313° cquals 63
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ANNEXE H
DOUANES.

DISPOSITIONS GENERALES
1

Les aeronefs allant a I'etranger ne peuvent partir que des aerodromes speciale-
ment designes par ’Administration des douanes de chaque Etat contractant et
denommes “ aerodromes douaniers ’

Ceux venant de I’etranger ne peuvent atterrir que sur les mémes aerodromes

2

Tout aeronef qui se rend d’un Etat dans un autre doit obligatoirement franchir
la frontiere entre certams pomnts determines par les Etats contractants Ces points
sont indiques sur les cartes aeronautiques

3

Toute information utile concernant les aerodromes douamers d’un Etat, y
compris tout changement apporte a la hste avec les changements correspondants
necessaires sur les cartes aeronautiques, les dates auxquelles ces changements
deviennent vahdes et toutes autres mmformations concernant les aerodromes inter
nationaux qui seraient creees seront notifiees par 'Etat interesse a la Commission
Internationale de Navigation Aerienne qu communiquera ces mformations a tous
les Etats contractants Les Etats contractants pourront se mettre d’accord pour
etablir des aerodromes mternationaux reumssant les services douanlers de deux ou
plusieurs Etats

4

Lorsque, par smte d’un cas de force majeure, dont 1l devra étre justifie, ’acronet
franchira la frontiere en un pownt autre que ceux designes, 11 devra atterrir sur le
plus prochamn aerodrome douanier situe sur I'itineraire de son voyage Sl est
obhige d’atterrir avant de parvemir a cet aerodrome, 1l previendra les services de
police ou de douane les plus voisins

11 ne pourra repartir qu’avec I'autorisation de ces services qui, apres verification,
viseront le carnet de route ains1 que le manifeste prevu au paragraphe 5 et designeront
au pilote 'aeroplace douaniere ou 1l devra obhgatoirement aller effectuer les operations
de dedouanement

5

Avant leur depart ou des leur arnvee, smvant qu’ils vont a l‘etranger ou qu‘ils en
viennent, les pilotes presentent aux autorites de I'acrodrome leur carnet de route et,
il y a lieu, le manifeste des marchandises et provisions de bord qu’is transportent

6

Le manifeste est conforme au modele n° 1 c1-jomnt

Les marchandises font obhgatoirement I’objet de declarations en detail etablies
par les expediteurs et conformes au modele n° 2 ci-joint

Tout Etat contractant a la faculte d’eaiger Pinscription, soit sur le mamifeste,
sott dans la declaration pour la douane, de telles indications supplementaires qu’il
juge necessaires

7

Avant le depart, sl s’agit d’un aeronef transportant des marchandises, I'agent
fiscal, au vu du manifeste et des declarations, procede aux verifications reglementaircs
et vise le carnet de route ansi que le mamfeste Il appuie d’un cachet sa signature

Il revét de son sceau les marchandises ou les groupes de marchandises pour
lesquels cette formalite est exigee.



ANNEX H.

CUSTOMS

GENERAL PROVISIONS

1

Any arrcraft going abroad shall depart only from aerodromes specially designated
by the customs admmstration of each contracting State, fand named *customs
aerodromes ” ]

Aircraft commg from abroad shall land only 1n such aerodromes

2

Every arrcraft which passes from one State into another 1s obliged to cross the
frontier between certain pomnts fixed by the contracting States These ponts are
gshown on the aeronautical maps

3

All necessary information concerming customs aerodromes within a State,
mncluding any alterations made to the hist and any corresponding alterations necessary
on the aeronautical maps and the dates when such alterations become vahd, and all
other information concerning any nternational aerodromes which may be established,
shall be communicated by the State concerned to the International Commaission for Air
Navigation, which shall notify such information to all of the contracting States
The contracting States may agree to establish infernational aerodromes at which
there may be joint customs services for two or more States

4 -

When, by 1eason of a case of force majeure, which must be duly justified, an ™
arrcraft crosses the frontier at any other point than those designated, 1t shall land at
the nearest customs aerodrome on 1its route If 1t 1s forced to land before reaching
this aerodrome 1t shall inform the nearest police or customs authorities

It will only be permitted to leave again with the authorisation of these autho-
rities, who shall, after verification, stamp the log book and the mamfest provided for
in paragraph 5 they shall inform the pilot of the customs aerodrome where he must
necessarily carry out the formalities of customs clearance

5

Before departure, or immediately after arrival, according to whether they are
gowng to or coming back from a foreign country, pilots shall show their log books to
the authorities of the aerodrome and, if necessary, the manifest of the goods and
supphies for the journey which they carry

6

The manmifest 1s to be kept in conformity wmith the attached form N° 1

The goods must be the subject of detailed declarations in conformity with the
attached form N° 2, made out by the senders

Every contracting State has the right to prescribe for the insertion either on the

manifest or on the customs declaration of such supplementary entries as 1t may deem
necessary

7

In the case of an awrcraft transporting goods the customs officer, before departure,
shall examine the manifest and declarations, make the prescribed verifications and
sign the log book 1s well as the manifest  He shall verify his signature with a stamp
He shall se1l the goods or sets of goods, for which such a formality 1s 1equned

On arrival the customs officer shall ensure that the seal 1s unbroken, shall pass
the goods, shall sign the log book and keep the manifest

o 10.8 F2
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A Parnivée, 'agent fiscal constate I'intégrité des scellés, procede aux opérations
du dedouanement, vise le carnet de route et conserve le manifeste

S1l s’agit d’un aeronef ne transportant pas de marchandises, 1l est stmplement
soumis au visa de son carnet de route par les services de pohice et de douane

Le combustible a bord ne sera pas passible de droit de douane pourvu que la
quantite ne depasse pas celle necessaire a 'accomplissement du voyage tel qu’il est

defim1 sur le carnet de route q
i

Par exception aux regles genérales, certaines categores d’aeronefs, notamment,
les aeronefs postaux, ceux appartenant a des compagnies de transports aeriens
regulierement constituees et autorisees et ceux appartenant a des membres de
societes de tourisme reconnues et ne se hvrant m au transport public des personnes
mt au transport des marchandises, pourront étre dispenses d’atterrir a I'aerodrome
douamer et autorises a commencer ou a finir leur voyage en certaines aeroplaces de
Pmterieur designees par ’ Admimstration des douanes et de la police de chaque Etat
et ou les formahtes douaméres seront remphes

Toutefois, ces aeronefs devront smvre la route normale aeronautique et se faire
reconnaitre par des signaux convenus a leur passage de la frontiere

REGIME APPLICABLE AUX APPAREILS ET AUX MARCHANDISES
9

Lés aeronefs atterrissant en Pays etranger acquittent, en principe, les droits de
douane, sl en existe
S'ils doivent étre reexportes, s beneficient du regime de I'acquit-a-caution ou

de la consignation des droits
11 se forme, entre deux ou plusieurs Pays de 1'Union, des Societes de

Tourisme, les aeronefs desdits Pays jourront du regime du ¢ Triptyque
10 /
Les marchandises arrivant par aeronef sont considerees comme provenant du
Pays ou le carnet de route et le mamfeste ont ete vises par Pagent fiscal
- Elles sont, en ce qui concerne leur origime et les divers regimes douamers soumises
a des regles analogues a celles apphicables aux marchandises importees par terre du
par mer
11
Pour les marchandises exportees en decharge de compte d’admission temporaire
ou d’entrepdt ou passibles de taxes mterieures, les expediteurs justifient du passage
a Petranger par la production d’un certificat des Douanes de destination.

TRANSIT AERIEN

12

Lorsque, pour atteindre sa destination, un aéronef doit survoler un ou plusieurs
des Pays contractants, sous reserve du droit de souverainete appartenant a chacun
de ces Pays, deux cas sont a distinguer

1° S1 Paeronef ne depose m1 ne reprend des passagers ou des marchandises,
i ne sera tenu que de swvre la route normale et de se faire reconnaitre par signaux
a son passage au-dessus des pomnts désignes a cet effet

2° Dans les autres cas, une escale obligatowre dans un aerodrome douamer
Iu1 sera1mposee, et le nom de cet aerodrome sera insent sur le carnet de route avant
le depart A lescale, les autorites douaniéres examineront les paplers et le
“chargement et prendront, le cas echeant, les dispositions necessaires pour assurer
la reexportation de 'apparell et des marchandises ou 'acquittement des droits

Les dispositions de I'article 9, 2° alinéa, sont applicables aux marchandises qu
doivent étre reexportees

S1 I'aeronef depose ou reprend des marchandises, 'agent fiscal le constate sur
le mamfeste diment compléte et appose, 8’1l y a heu, de nouveaux scelles

DISPOSITIONS DIVERSES

13

Tout aeronef en marche, en quelque heu quil se trouve, devra se soumcttre
aux injonctions des postes et aeronefs de police ou de douape de I Etat survole
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In the case of an aircraft with no goods on board, the log book only shall be
signed by the police and customs officials

The fuel on board shall not be hable to customs duties provided the quantity
thereof does not exceed that needed for the journey as defined in the log book

8

As an exception to the general regulations, certain classes of aircraft, particularly
postal arrcraft, aircraft belonging to aerial transport compames regularly constituted
and authorised and those belonging to members of recognised touring societies not
engaged 1n the public conveyance of persons or goods, may be freed from the
obligation of landing at a customs aerodrome and authorised to begin or end therr
journey at certain mnland aerodromes appomted by the customs and police adminis-
tration of each State at which customs formalities shall be complied with.

However, such awrcraft shall follow the normal air-route, and make their 1dentity
known by signals agreed upon as they fly across the frontier

?

REGULATIONS APPLICABLE TO AIRCRAFT AND GOODS
9.

Arrcraft landing m foreign countries are i principle hable to customs duties if
such exist

It they are to be re-exported, they shall have the benefit of the regulations as
to permit by bond or deposit of the taxes

In the case of the formation between two or more countries of the Union of
touring societies, the aircraft of the said countries will have the benefit of the regu-
lations of the “ Tryptique ”

10

Goods arriving by aircraft shall be considered as coming from the country where
the log book and mamfest have been signed by the caustoms officer

As regards their origin and the dufferent custorns régimes, they are liable to the
regulations of the same kind as are applicable to goods imported by land or sea

11

With regard to goods exported 1n discharge of a temporary receiving or bonded
account or liable to mnland taxes, the senders shall prove their right to send
the goods abroad by producing a certificate from the customs of the place of
destination

ATR TRANSBIT

12

When an ancraft to reach 1ts destination must fly over one or more contracting
States, without prejudice to the right of sovereignty of each of the contracting States,
two cases must be distinguished —

1 If the aircraft neither sets down nor takes up passengers or goods, 1t 13 bound
only to keep to the normal air route and make 1tself known by signals when passing
over the points designated for such purpose

2 In other cases, 1t shall be bound to land at a customs aerodrome and the name
of such aerodrome shall be entered 1n the log book before departure On landing,
the customs authorities shall examine the papers and the cargo, and take, if need be,
the necessary steps to ensure the re-exportation of the craft and goods or the payment
of the dues

The provisions of paragraph 9 (2) are applicable to goods to he re-exported

If the aircraft sets down or takes up goods, the customs officer shall verify the
fact on the manifest, duly completed, and shall affix, if necessary, a new seal

VARIOUS PROVISIONB

13
Every aircraft during flight, wherever 1t may be, must conform to the orders

from police or customs stations and police or customs aircraft of the State over which

1t 18 flying
¥S8
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14.

Les agents des douanes et des contributions mdirectes et, d’une fagon genérale,
les representants de I'autonité pubhque, ont hbre acces dans tous les heux de depart
et d’atterrissage d’aeronefs, 1s peuvent, en outre, visiter tout aeronef et son
chargement pour exercer leurs droits de surveillance

15

Sauf pour les aeronefs postaiix, tous dechargements et jets, sauf le lest, en cours
de route pourront étre interdits

En plus des pénalites qu peuvent étre edictees par les lois du pays lese pour
I'infraction aux dispositions quu precedent, cette mfraction sera notifiece a I’Etat
dans lequel I'aeronef est immatricule, cet Etat suspendra, soit pour une duree
Limitee, soit a titre defimtif, la validité du certificat d’immatnculation de I’aeronef

en faute
17
Les dispositions de la presente annexe ne s’appliquent n1 aux aeronefs militaires

tisulaires d’une automsation speciale (articles 30, 31 et 32 de la Convention) m
aux aeronefs de police et de donane (articles 30 et 33 de la Convention)
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14

Customs officers and excise officials, and generally speaking the representatives
of the public authorities shall have free access to all starting and landing places for
awrcraft, they may also search any aircraft and 1ts cargo to exercise their rights of
supervision °

16

Except 1n the case of postal aircraft, all unloading or throwing out in the course
of flight, except of ballast, may be prohibited

16

In addition to any penalties which may be imposed by local law for mfringement
of the preceding regulations, such 1nfringement shall be reported to the State n
which the aircratt 1s registered, and that State shall suspend for a limited time, or
permanently, the certificate of registration of the offending aircraft ’

17

The provisions of this Annex do not apply to military aircraft visiting a State by
special authorisation (Articles 30, 31, and 32 of the Convention), nor to police and
customs aircraft (Articles 30 and 33 of the Convention)




NOTA.—Le manifeste ne doit pas porter
de rature ou surcharges non approuvees
par les agents qualifiés des douanes ni -
eontenir ges, mots en interligne ou
plusieurs articles sur la méme ligne. On
pourra ajouter autant d’intercalaires qu il
sera néeessaire.

Mopkre N°* 1.

NAVIGATION AERIENNE.

0U DECLARATION GENERALE DU CHARGEMENT.

APPAREIL ......... $

Espace réservé
aux J'
COMMANDANT...<
inscriptions
da
service

des dowanes.

 MARCHANDISES {

MANIFESTE

Marque d’immatriculation :
U8, — A — 101 — G.
¢ Nom:

Domicile :

Natioualité :

L Numéro de la licence :
 Lien de départ :

Lieu de destination :

Nombre de déclarations annexdes :

N esesrrane Lee eavevenss X ER YR PRER N anrtenae R N R R T YRR

Le Commandant affirme l’exactitude du contenu du présent manifeste sous les

peines édictées par les lois.

immédiatement au-dessous de la derniére inscription.

En conséquence, il a daté et signé ce document

Nnméro Marques et : Nombre (en Chiffres et
d’ordre du Numéros en toutes Lettres)
Présent. des Colis, | et espeees des Colis,

Nature de la

Marchandise. Poids,

Observations,
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hould 10t bear on Mopez N° 1
.—The manifest should not bear on
itngx?:sures or' corrections exoept those
approved by the proper customs officials,
aef contain interlineations or several
articles entered on the same line. As
many extra shests may be added as are
TecoBSary. ’
AIR NAVIGATION.
MANIFEST
nR GENERAL DECLARATION OF CARGoO.
{ Registration Mark.
MACHINE .. i :
5 ¢ Name :
| Space reserved Resid
for COMMANDING | “esience: |
entrics OFFICER. Nationality - _ i
by ’ L Number of Licence :
i Castoms r Place of departure : Country :
‘ Officers, ]
Place of destination : Country :
S GOODS .......... e 4 :
Number of annexed declarations :

R R R I Y P o s et ane LTSNS
-

The Commanding Officer guarantees the accuracy of the contents of this
manifest under penalties provided by law. Consequentiy he has dated and signed
this document immediately below the last entry.

! i

Marks and Number (in Figures | !
Numbers and Letters) and Nature of the ‘
ou the Deseriptions of | Goods, [

Parcels, Parcels. } !

File Numher
ot
{Incument.

Weight. Observations.




NAVIGATION AKRTENNE Mopire N° 2

Taeu de départ
Déclaration pour la dovane, farte par M

Lieu de destination .
pour les marchandises ci-apres

4

Colis Poids
Baptce Démgnation Détaillée du-Contenu D g;gne Valeurs Observations

Marques et Numdros Nombre - Brut Net

|

A , le 19

Lexpéditeur

Ly




AIR NAVIGATION

Place of departure

Customs declar ation made by M
Place of destination

Jor the following goods

Furcels : . Walght
- | — \(';"g'lf“’t Detalled Doseription of Contents (%‘ﬁ;‘“}: of Valuc Observations
ks and Numbars MNumber | Gross Ncb
] 1 ] i
At the day of 19

Conagnor,

I} 4
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